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B Gracias por escoger este modelo de carretilla elevadora AUSA, que le ofrece lo mejor, en
cuanto a rentabilidad, seguridad y confort de trabajo se refiere. Conservar estas caracteristi-
cas durante mucho tiempo, esta en sus manos, haga un uso correcto de la carretilla para
aprovechar sus consiguientes ventajas.

Se recomienda leer y comprender este Manual antes de operar con la carretilla, su prop6-
sito es instruir a las personas en contacto con la carretilla y especialmente al operador. Su
contenido le ayudara a conocer mejor su carretilla AUSA, a saber todo lo referente a su pues-
ta en marcha, modo de conduccién, mantenimiento, conservacién, usos previstos de la
misma e instrucciones de seguridad que se deben tener en cuenta.

Cualquier dafo ocasionado por una utilizacion indebida, no podré considerarse responsa-
bilidad de AUSA.

Ante cualquier duda, reclamacion o pedidos de recambios contacte con su Agente Oficial -
Distribuidor AUSA.

Para mayor informacion dirfjase a:

AUTOMOVILES UTILITARIOS, S.A.
Apartado PO.B. 194
08243 MANRESA (Barcelona) SPAIN

Tel. 34 -93 874 7552 /93 874 73 11
Fax 34 -938736139/93 8741211 /93 87412 55
E-mail: ausa@ausa.com
Web: http://www.ausa.com

AUSA esté continuamente mejorando sus productos y se reserva el derecho a efectuar las
oportunas modificaciones, sin incurrir en la obligacién de introducirlas en las méaquinas ven-
didas con anterioridad. Por lo tanto no se pueden presentar reclamaciones basandose en los
datos, ilustraciones y descripciones de este manual

Utilice Gnicamente piezas de recambio originales AUSA. Solo asf se garantiza que su
maquina AUSA siga conservando el mismo nivel técnico que en el momento de la entrega.

No debe efectuarse ningn tipo de modificacion en la méaquina, sin previa autorizacion del
fabricante.

Guarde este manual en la guantera situada a la derecha del asiento, debajo del apoya-bra-
Z0s.
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W | 55 carretillas elevadoras (en adelante carretillas) CH-130 / CH-150 han sido disefiadas y
fabricadas para la elevacion, manipulacién y transporte de cargas en terrenos no acondiciona-
dos, pero en condiciones que garanticen la seguridad de las personas y de las cargas, median-
te la utilizacién de horquillas u otros accesorios y equipos.

Cualquier otro uso debe considerarse no previsto y por tanto indebido.

El riguroso respeto de las condiciones de operacién, mantenimiento y reparacion especifica-
das por el fabricante son esenciales para una buena utilizacion.

Tanto la conduccién, el mantenimiento y la reparacion de la carretilla se debe confiarse sola-
mente a personal debidamente instruido, que disponga de las herramientas necesarias y conoz-
ca los procedimientos de intervencion y de seguridad relativos a la carretilla.

En todas las operaciones de manipulacién de cargas, de mantenimiento o reparacion, se
deben respetar las normas de seguridad e higiene en el trabajo y de prevencion de accidentes.
Cuando se circule por vias publicas se debe cumplir la legislacion vigente (Codigo de la
Circulacion).

AUSA no se responsabiliza de los posibles dafos debidos a cualquier modificacion efectua-
da en la carretilla sin su expresa autorizacion.

B Uso indebido

Se entiende por uso indebido, la utilizacién de la carretilla de forma no conforme a los crite-
rios e instrucciones de este manual y de forma que puedan causar danos a las personas o las
cosas.

A continuacion se citan algunos de los casos mas frecuentes y peligrosos de uso indebido:

- Transportar personas sobre la carretilla, distintas del operador.

- No cumplir escrupulosamente las instrucciones de utilizacion y mantenimiento indicadas en
el presente manual.

- Superar los limites de carga y posicion de su centro de gravedad, indicados en los graficos
de carga correspondientes.

- Trabajar en terrenos inestables, no consolidados o en los bordes de zanjas y trincheras.

- Trabajar en suelos con pendiente excesiva.

- Utilizar accesorios y equipos para usos distintos a los previstos.

- Utilizar accesorios y equipos no fabricados o autorizados por el AUSA.
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I d e ntific ac i 6 n B |os términos derecha, izqulierda, delante y atrés, usados en este Manual estan definidos
desde el asiento del operador, mirando al frente.
de los
compone ntes

de la carretilla

B |dentificacion de los componentes
- Techo protector del operador.
- Joystick para inversion de la direccion de marcha y mandos del mastil.
- Palanca del freno de mano.
- Asiento del operador con cinturén de seguridad.
- Depdsito de gasoil (en posicién simétrica al de aceite hidraulico).
- Dep6sito del aceite hidraulico.
- Méstil de elevacion.
- Horquillas del méstil.
- Faro rotativo.
0- Faros y luces de sefializacion (en opcién).
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Identificacion
del vehiculo

(fig. 2)

(fig. 3)

(fig. 3 - engine number detail)
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B jimportante! Para cualquier consulta a AUSA o sus distribuidores referente a la maquina,
deben indicar: Modelo, fecha de compra, nimero de bastidor y motor. Estos datos marcados en
la placa de identificacidn.

Para tenerlos a mano, les recomendamos que los anoten en el espacio reservado a conti-
nuacion.

Modelo de Carretilla: .. .....coovovviiiiicic e
Fecha de COMPIa: ...
NUMEro de Dastidor: ..o,

NUMEIO A8 MOLOL: ...

B |a placa de identificacion de la maquina (fig. 1) esté situada en el lado izquierdo del
asiento del conductor. Incluye la marca CE.

BE| numero de bastidor (fig. 2) esta marcado en el larguero del lado derecho.

BE| nimero de motor (fig. 3) estd marcado en el lado izquierdo del motor, entre la regula-
cién y el inyector contiguo.

B Placas de identificacion de los componentes principales.
Las placas de todos los componentes no construidos directamente por AUSA, (por ejemplo:
motores, bombas, etc.), estan directamente aplicadas sobre los mismos componentes en los

puntos donde los respectivos fabricantes las han colocado originalmente.
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EMotor diesel
Tres cilindros, cuatro tiempos, refrigerado por agua. Arranque eléctrico.
Radiador mixto agua/aceite con electro-ventilador.
Isuzu 3LD1 -
Consulte el manual de instrucciones del motor
- Segun DIN70020; 35,5 CV /26,1 Kw.;  Segun DIN6270B; 32 CV / 23,5 Kw (2700 r.p.m).

B Transmision
Sistema hidrostatico, bomba de caudal variable, control electronico e inching (aproximacion
lenta).
Motor hidrostatico de dos velocidades, controladas eléctricamente.
Presion de trabajo: 345 bar

® |nversor
La inversion de la direccion (delante/atras) se efectia mediante un conmutador en la parte supe-
rior del joystick. Cuando se selecciona una direccién, se ilumina el testigo en forma de flecha de
la direccién correspondiente.

H Direccion
Hidraulica sistema “ORBITROL, el accionamiento es efectuado por un cilindro de doble vasta-
go en el eje trasero.
Presiones de trabajo:
CH 130 2WD: 140 bar.
CH 130 4WD: 60 bar.

CH 150 2WD: 140 bar.
CH 150 4WD: 60 bar.

HRadio de giro exterior
CH 130/ CH 150 2WD: 2.600 mm.
CH 130/150 4WD: 4.000 mm.

¥ Frenos
Freno de servicio. Frenos de tambor en las ruedas delanteras, accionados hidraulicamente.
Freno de estacionamiento. Accionamiento mecénico, mediante cables sobre las mordazas de
freno.

B Presion de las ruedas

Delanteras. 10.0/75-15.3 (10PR):

Traseras. 6.00-9 (10PR);
Traseras. 23x8,50-12 (6PR);

B Temperatura de trabajo
de -15°C a 40°C.

B Niveles vibracion y ruido

En el entorno: Lwa= 104 dB (A);

Presion: Sbar = 0,5
Presion: 8,5bar +0,9 (2WD)
Presion: 2,5bar (4WD)

Lpa=85dB (A)
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B Circuito hidraulico
Dos bombas de engranajes, una para el circuito de accionamientos acoplada al motor térmico
y la otra para la direccion hidraulica acoplada a la bomba de la transmisién.
Un distribuidor monoblogue de dos correderas y electrovalvula selectora.
Presion de trabajo: 180 bar (CH 130); 200 bar (CH 150).
Valvula de frenado para controlar la velocidad de bajada del mastil con carga.
Deposito de aceite hidraulico de 40 1.

B Equipo eléctrico.
Arranque eléctrico. Bujias de precalentamiento. Alternador y regulador de 20A. Bateria de 12 V
y 70 Ah. Motor de arranque de 1,3 Kw. Luz rotativa. Bocina
Avisador acustico de marcha atras. Avisador acUstico de falta aceite motor, falta aceite hidrauli-
co y temperatura del agua refrigerante.
Electroventilador.

B Pesos
Peso en vacio: 2.300 Kg (CH 130) y 2.500 Kg (CH 150)
Peso con maxima carga: 3.600 Kg (CH 130) y 4.000 Kg (CH 150)

B Placa portahorquillas y horquillas
Clase FEM2 B.

B Capacidad de carga
Con el centro de gravedad de la carga a 500 mm (consulte el gréfico de cargas)
CH 130: 1.300 Kg; CH 150: 1.500 Kg

B Mastil estandar
Altura de elevacion: 2,66 m.
Elevacion libre: 150 mm.
Longitud horquillas: 1.000 mm.

B Velocidad de elevacion
En vacio: 33 m./min. Con carga: 32,4 m./min.

B Velocidad de descenso
En vacio: 18 m./min. Con carga: 31,2 m./min.

B Cuadro de mandos
Los mandos, controles y testigos estan integrados en la columna de direccién.

B Alumbrado (opcional)
Equipo de luces de trabajo, indicadores de direccion, luces de estacionamiento o warning.

B Techo protector
Construido segtin norma ISO 6055.
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CH 130/ CH 150

Caracteristicas
técnicas

B Anchura de pasillo

MEDIDAS DE MAQUINA
CH130 x2 | CH150 x2 | CH130/150 x4
(mm) (mm) (mm)
A| 3250 2550 4000
B| 2400 2350 2550
C| 4925 4250 5700

B Equipos opcionales

Méstiles duplex: 3,3 m, 150mm de elevacion libre y 2,6 m, 1,2m de elevacion libre

Maéstiles triplex: 4 my 1,2 m de elevacion libre.

Desplazamiento lateral.
Protector de carga.

Ruedas: macizas super-elésticas y flotacion.

Purificador oxicatalitico de escape.
Apagachispas métalico de escape.

Cabina semicerrada o cerrada con calefaccion.

Palas cargadoras de 300y 400 I.

Toma hidraulica adicional para implementos.

Alumbrado segun codigo de circulacién espafol.
Parabrisas laminado delantero con limpiaparabrisas.

Limpiaparabrisas trasero.
Pala hidraulica.

Equipo electronico antirrobo.

Transmision 4x4.
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MOD. CH 130 MOD. CH 150
CARGA MAXIMA EN TERRENO HORIZONTAL CARGA MAXIMA EN TERRENO HORIZONTAL
CHARGE ADMISSIBLE EN PALIER GHARGE ADMISSIBLE EN PALIER
PERMISSIBLE LOAD ON LEVEL PERMISSIBLE LOAD ON LEVEL
MAX. ZULAESSIGE LAST BEI EBENEM BODEN MAX, ZULAESSIGE LAST BEI EBENEM BODEN

— G kgs- _Gkgs. -

50 60 To B0 M 100 50 60 TO M W 100
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Seguridad

(fig. 1)

(fig. 2)

(fig. 3)

B AUSA fabrica sus carretillas elevadoras (en adelante carretillas) de acuerdo con
las exigencias de proteccién intrinseca, segun fija la legislacion actual para los pai-
ses de la Comunidad Econémica Europea, frente a los peligros de cualquier indole,
que puedan atentar contra la vida o la salud, siempre y cuando la maquina sea utili-
zada y mantenida de acuerdo con estas directrices. Cualquier peligro motivado por
un uso indebido, no acorde con estas disposiciones u otras que se faciliten especi-
ficamente junto con la maquina, seré imputable al usuario y no a AUSA.

Este apartado da instrucciones sobre como debe utilizarse la carretilla, segun lo pre-
visto por la Directiva de Seguridad en Maquinas 98/37/CEE,

® Como operador piense...

Antes de utilizar la carretilla que en un principio desconoce, debe leerse atentamen-
te este Manual y consultar a su superior cualquier duda que se le presente. (fig.1)
Unicamente personal autorizado y debidamente instruido debe utilizar la carretilla.

Solicite los equipos de proteccién personal que precise para desarrollar su trabajo
con seguridad, por ejemplo: casco, protectores auditivos, prendas de abrigo, equi-
pos reflectantes, gafas de seguridad, etc.(fig.2).

No es recomendable operar con la carretilla, llevando brazaletes, cadenas, ropas
sueltas, cabellos largos no recogidos, etc., por el peligro que presentan de engan-
charse en mandos, piezas en rotacion, aristas, etc.

B Segun el area de trabajo recuerde...

Si en la zona de trabajo existe riesgo de incendio o explosion, ya sea por las mer-
cancias almacenadas o por posibles fugas de fluidos o gases, compruebe que la
carretilla lleva proteccién antideflagrante de grado suficiente.

Cuando trabaje en locales cerrados, asegurese de que exista una buena ventilacion
para evitar concentraciones excesivas de los gases de escape. Pare el motor siem-
pre que no lo necesite.

Para circular con la carretilla por las vias publicas, debera obtener los permisos y
autorizaciones necesarios, de acuerdo con la legislacion vigente en el pais, incorpo-
rando ademas los elementos de senalizacion y seguridad prescritos en el mismo.
La utilizacion de carretillas sin alumbrado, estd autorizada a pleno dia o en areas
suficientemente iluminadas.

m Al poner en marcha la carretilla (fig.3-4)

Antes de empezar a operar con la carretilla, limpie los posibles derrames de aceite
o combustible que puedan existir; limpie y desengrase sus manos y las suelas de
sus zapatos y no olvide efectuar las siguientes comprobaciones:

* Estado de las cadenas de elevacion
e Presion de los neumaticos y estado de la superficie de rodadura.
* Funcionamiento de los frenos.
 Fugas de los circuitos hidraulicos, de combustible, de refrigeracion, etc.
*Posicién correcta y debidamente fijada de todos los protectores, tapones y topes
de seguridad.
eAusencia de grietas u otros defectos estructurales observables a simple vista.
e El correcto funcionamiento de todos los mandos.
* Los niveles de fluidos:
* combustible.
* liquido de freno.
* fluido del circuito hidraulico.
* fluido del circuito de refrigeracion.
 Funcionamiento correcto de los dispositivos de alarma y sefalizacion (por ejemplo:
avisador acustico, indicador de obturacion del filtro de admision de aire, etc.)
e Limpieza y estado de todas las placas informativas y de seguridad existentes en la
carretilla.
e Limpieza y funcionamiento del sistema de alumbrado y sefalizacion.
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(fig. 5)

(fig. 6)

(fig. 7)

(fig. 8)

» Conexiones de la bateria eléctrica y nivel del electrdlito.

*Regule el asiento en la posicidon mas adecuada a su complexion fisica.

*No ponga en marcha la carretilla, ni accione los mandos si no se encuentra senta-
do en el puesto del operador.

* Mantenga el puesto de conduccién libre de objetos o herramientas que puedan
desplazarse libremente y que pueden bloquearle un mando e impedirle una manio-
bra cuando le sea necesario.

eEfectle el llenado de combustible con el motor parado y no fume durante esta ope-
racion.

B Operando con la carretilla no olvide... (fig.5-6-7-8)

Que esta prohibido:
*Sobrecargar la carretilla, por encima de su carga nominal.
* Circular con la carga elevada.
* Efectuar giros a velocidad elevada.
* Frenar bruscamente.
e Transportar personas (fig.5).
*Si durante la utilizacion de la carretilla, observa cualquier anomalia, comuniquela
inmediatamente a su superior o al servicio de mantenimiento.
* Dedique toda su atenciéon a su trabajo, de su prudencia, depende su propia segu-
ridad y la de los demés.
*Mantenga las manos, pies y en general todo su cuerpo, dentro del &rea prevista
para el operador. (fig.6).
* No introduzca ninguna parte de su cuerpo en el mastil de elevaciéon o entre este y
la carretilla. Ponga mucha atencién en evitar los puntos peligrosos de los accesorios,
aristas vivas, zonas de presién, asi como los movimientos giratorios y de exten-
sion(fig.7).
* No permita que ninguna persona pase o permanezca debajo de las horquillas ele-
vadas, tanto en carga como en vacio.
» Cuando efectlie maniobras de elevacion en especial a gran altura procure que la
carretilla se encuentre en terreno estable y lo mas nivelado posible.
* Al circular, no pase por encima de objetos que puedan poner en peligro la estabi-
lidad de la maquina.
*Compruebe que la resistencia del suelo sobre el que circula es suficiente para la
carretilla cargada, en especial cuando acceda a puentes, bordes de terraplén, forja-
dos, montacargas, etc.
» Ponga mucha atencién al trabajo en pendientes, muévase lentamente, evite situar-
se transversalmente y no opere en pendientes superiores a las recomendadas. La
pendiente superable, no significa que en la misma pueda maniobrarse con absoluta
seguridad en cualquier condicién de carga, terreno o maniobra. El descenso de pen-
dientes deberéa efectuarse en marcha atras, o sea con la carga en el sentido de
mayor estabilidad. (fig.8).
*Ceda la derecha a los peatones que encuentre en su recorrido.
*Aseglrese de que los pasos y puertas existentes en el recorrido son suficientes
para la altura total de la carretilla. En las maniobras de elevacion debe prestarse
especial atencién a la altura del techo, luminarias y demas instalaciones aéreas.
* Procure tener una buena visibilidad del camino a seguir, si la carga se lo impide,
circule en marcha atras extremando las precauciones (fig.4).
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(fig. 9)

(fig. 10)

(fig. 11)

(fig. 12)

eAntes de efectuar una maniobra de marcha atras, el operador debe cerciorarse de
que no representa ningun peligro para la propia carretilla, ni para personas o cosas
existentes a su alrededor.(fig.10).

e Cuando se acerque a un cruce sin visibilidad, disminuya la velocidad, haga sefia-
les acUsticas y avance lentamente de acuerdo con la visibilidad de que disponga.

* La velocidad de la carretilla debe adecuarse en todo momento a las condiciones
de trabajo y al area de evolucion. Circular sistematicamente a la maxima velocidad
que permita la maquina puede representar un riesgo para el operador y su entorno.
e Compruebe que la resistencia del suelo sobre el que circula es suficiente para la
carretilla cargada, en especial cuando acceda a puentes, bordes de terraplén, forja-
dos, montacargas, etc.(fig.11).

e En caso de volcado, el operador debe intentar mantenerse en el puesto de con-
duccioén, para no quedar atrapado entre el vehiculo y el suelo, por eso es necesario
llevar el cinturén de seguridad correctamente ajustado y abrochado. Es recomenda-
ble: sujetarse con fuerza, apoyar firmemente los pies sobre el suelo del habitaculo e
intentar mantenerse alejado del punto de impacto.

* La velocidad de la carretilla debe adecuarse en todo momento a las condiciones
de trabajo y al area de evolucion. Circular sistematicamente a la maxima velocidad
que permita la maquina puede representar un riesgo para el operador y su entorno.
e La carretilla no es una maquina disefiada para remolcar otros vehiculos, si en caso
de necesidad ello fuese inevitable, coloque cierta carga en las horquillas para ase-
gurar la traccion. Circule con precaucion y a velocidad reducida, y si el remolque no
dispone de freno de inercia, asegurese de que la capacidad de frenado es suficien-
te para la masa de la carretilla méas la del remolque.

* Elriesgo de volcado lateral aumenta al efectuar giros a velocidad inadecuada con
la carretilla en vacio o con la carga en posicion elevada. Las irregularidades del terre-
no, las aceleraciones y los frenados bruscos o los desplazamientos de la carga
empeoran estas condiciones (fig.12).

¢ El riesgo de volcado longitudinal, aumenta si la carretilla circula con la carga en
posicion elevada. Los frenados y aceleraciones bruscas y los movimientos rapidos
de inclinacién disminuyen la estabilidad.

B Tenga cuidado al cargar y descargar la carretilla...
* No sobrecargue la carretilla ni manipule cargas que desplacen el centro de gra-
vedad de la misma mas alla de lo previsto. Haga las maniobras despacio, en espe-
cial los cambios de direccion en terreno deslizante.

* No transporte cargas inestables, sueltas 0 de dimensiones desproporcionadas
para la carretilla. Si es inevitable manejar cargas muy largas o muy anchas, adopte
toda clase de precauciones para evitar golpes en el entorno y otros posibles acci-
dentes.

e Antes de cargar o descargar un camion o remolque, asegurese de que esté fre-
nado y correctamente situado.

e Si utiliza un accesorio o implemento, consulte previamente la carga admisible para
la combinacion carretilla mas el accesorio, pues sera menor que la nominal.

e Con la carga elevada, incline el mastil hacia delante Unicamente para depositarla
en una estanteria o pila. Para retirar una carga de una estanteria, incline justo lo
necesario para estabilizar la carga sobre las horquillas. En ambos casos accione el
mando de inclinacion con suavidad.

¢ No circule con la carga elevada, eleve la carga Unicamente para situarla en su
punto de descarga. Circule con la carga en una posicion baja, aproximadamente a
40 cm del suelo.



CH 130/ CH 150

Seguridad

i

) e

1]
m

(fig. 13)
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* Deje la carretilla estacionado en las areas previstas al efecto, sin obstaculizar vias
de paso, salidas 0 accesos a escaleras y equipos de emergencia.

B Cuando abandone la carretilla
* Sitle las horquillas o implemento a ras del suelo.
» Accione el freno de estacionamiento.
* Pare el motor y retire la llave del contacto
* Ponga todos los mandos en posicién "0" (punto muerto).
* Bloquee todos los mecanismos que impiden la utilizacién de la maquina por una
persona no autorizada; especialmente el circuito de encendido, retirando la llave de
contacto.
» Estacidnela en un suelo o superficie nivelada. Si debe abandonar la carretilla en
una pendiente, ademas de accionar el freno de estacionamiento, inmovilice las rue-
das con calzos adecuados.

B Una buena conservacion es garantia de seguridad por ello...
* Las carretillas pueden convertirse en maquinas peligrosas si se abandona su man-
tenimiento. Unicamente el personal autorizado y especializado provisto de las herra-
mientas necesarias y las instrucciones pertinentes debe efectuar operaciones de
mantenimiento y reparacion.

* A menos que sea imprescindible, todas las intervenciones sobre la maquina deben
efectuarse con el motor parado, la maquina descargada y todos los dispositivos de
inmovilizacién y bloqueo accionados.

* Antes de desconectar los circuitos de fluido, asegurese de que no existe presion
en los mismos y tome precauciones para evitar derrames imprevistos. No utilice lla-
mas para comprobar los niveles y fugas de fluidos.

 Periédicamente debe revisarse el sistema hidraulico, para detectar posibles de
fugas o el desreglaje de las valvulas de seguridad provoque situaciones de peligro.

» También deben revisarse periédicamente todos los elementos cuyo desgaste o
envejecimiento pueda suponer un riesgo, por ejemplo: cadenas del mastil, tuberias
hidraulicas, guarniciones de frenos, banda de rodadura de los neumaticos, etc.

* Las placas de caracteristicas, instrucciones y advertencias existentes sobre la
carretilla deben mantenerse en perfecto estado de lectura.

 Cualquier modificacion que afecte a la capacidad y seguridad de la carretilla debe
ser autorizada por el fabricante o por un industrial responsable, modificando, en
cuanto sea necesario, las placas y libros de instrucciones.

* AUSA no asume ninguna responsabilidad en relacion con incidencias o accidentes derivados
de la utilizacién de piezas de recambio no originales o de reparaciones efectuadas en talleres
no autorizados.

* En la sustitucion de neumaticos, en especial en carretilla con 4 ruedas motrices, ademas de
asegurar su intercambiabilidad, deben seguirse las instrucciones de seguridad del fabricante de
los mismos. Por razones de seguridad no deben utilizarse ruedas partidas (formadas por dos
llantas atornilladas).

* La suspensién de la carretilla para su reparacion o inspeccién debe efectuarse por los pun-
tos previstos a este efecto en la maquina, como se indica en este manual y con dispositivos de
capacidad suficiente.

* Si trabaja en barrizales y los frenos no son estancos, se deben limpiar y secar con la fre-
cuencia necesaria para que no pierdan efectividad.

® En cualquier intervencion, preste especial atencién a tener los bornes de la bateria protegi-
dos, de forma que no pueda producirse un contacto accidental entre ambos con una herra-
mienta, pieza, etc.

Antes de manipular el circuito eléctrico, desconecte la baterfa.
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(fig. 16)

(fig. 17)

(fig. 18)

* Antes de efectuar trabajos de soldadura eléctrica sobre la carretilla, desmonte los equipos
eléctricos y electronicos, para evitar posibles darios a las instalaciones.

* Al sustituir un neumatico, asegurese de que se monta con el dibujo de cubierta en el sentido
correcto.

* Antes de efectuar intervenciones en el circuito de refrigeracion del motor térmico, espere a que
la temperatura del liquido descienda hasta un valor que le permita retirar el tapdn del radiador o
vaso de expansion sin riesgo.

¢ Sidebe remolcar la carretilla, utilice preferentemente una barra de remolcado, o si no dispo-
ne de la misma, un cable de resistencia suficiente. En todos los casos, fijelo en los puntos pre-
vistos por AUSA y efectlie la maniobra a velocidad no superior a 10 Km/h. Si conduce una carre-
tilla remolcada, preste atencion a la posicién de sus manos sobre el volante de direccion, de
forma que un giro inesperado del volante no pueda danarle. Si la carretilla a remolcar, es de
accionamiento hidrostético, previamente a la operacion, siga las instrucciones que se indican en
el manual especifico de la maquina para desconectar el accionamiento del eje motriz, facilitan-
do el remolcado y eliminando riesgos para el grupo hidrostatico.

* Cuando realice operaciones de limpieza, no utilice liquidos inflamables o recipientes que los
hayan contenido y evite la entrada de cualquier liquido en los equipos eléctricos.

* Para prevenir alergias y otros peligros cutaneos, es recomendable efectuar el llenado de com-
bustible y demas fluidos, provisto de guantes.

COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA

* Se debera controlar si la maquina es apropiada para el caso de que se presenten en la zona
de servicio de la misma fuertes campos electromagnéticos y también si ocasiona interferencias
en los aparatos muy sensibles electromagnéticamente situados en la zona de servicio.

B Recomendaciones adicionales para la manipulacién de cargas en alturas supe-
riores a 3,7m.
*Compruebe y sitlie si es necesario la carga respecto al eje longitudinal de la carretilla.

*Trabajando con cargas a alturas elevadas, si emplea el desplazamiento lateral, debe extremar
la precaucion.

*Aseglrese que la carga a manipular, no sea superior a la indicada para cada altura de eleva-
cién, en la placa de cargas situada en el méstil.

* Aproximese al lugar de apilado con el mastil inclinado de 2° a 3° hacia atrés y la carga en posi-
cién de transporte.

*Eleve la carga por encima del lugar de colocacion.

*Situar vertical el mastil y depositar la carga, asegurando que esta convenientemente apilada.
*Dejar libres las horquillas y descender hasta la posicion de transporte.

*Para desapilar la carga, el operador debe efectuar las mismas operaciones en orden inverso.
*Tenga en cuenta que inclinar al maximo el mastil con las cargas a una altura considerable, des-

plaza la situacion del centro de gravedad y por tanto afecta considerablemente la estabilidad de
la carretilla.
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B Pedales (fig. 1)
1- Pedal de inching o de aproximacion lenta. Con el pedal pisado, la méquina se detiene pudien-
do acelerar el motor para un accionamiento mas rapido del mastil. Soltandolo lentamente la
maquina empezara a moverse.
2- Pedal del freno de servicio. Actlia sobre una bomba ubicada debajo del pedal.
3- Pedal de acelerador. Actla sobre el motor mediante un cable.

B Avisador acustico marcha atras
Este suena cuando la méaquina va marcha atras.

B Freno de estacionamiento (fig.4)

La palanca del freno de mano esta situada a la izquierda del volante. Cuando esta acciona-
do, se encuentra en posicién vertical, para conseguir el enclavamiento.

Para desfrenar, empuije la palanca hacia delante hasta su posicion horizontal.

B Freno de emergencia
En caso de emergencia, utilice el pedal del inching.

B Inversor de direccion (fig.2)

Se efectla mediante el conmutador eléctrico (1) situado en la parte superior del joystick.
Cuando las flechas de direccion estan apagadas, el control de direccién esta en posicion de
paro (neutra). Pulsando la parte delantera del conmutador, la maquina circula hacia adelante y
pulsando la parte trasera, la maquina circula hacia atras.

En cada caso se ilumina la correspondiente flecha de direccion.

Nota: Cuando el freno de mano no esta accionado y/o el operador no est4 sentado en el
asiento, las flechas de direccion, también estan apagadas y el control direccional desconecta-
do.

B Bocina (fig.3)

La bocina se activa mediante el pulsador situado a la izquierda del joystick (5).

B Control de velocidad (fig.3) (CH 130x4 y CH 150)
Mediante el pulsador eléctrico (4) del joystick, se conecta/desconecta la velocidad rapida.
Cuando esta conectada la velocidad rapida, se ilumina un testigo situado en el panel de control.

B Mandos de manipulacion de la carga (fig.2)
Los movimientos del mastil y la carga se efectdan con el joystick situado a la derecha del ope-
rador.

* Subir y bajar el mastil.
Empujando el joystick hacia atras, el mastil sube y empujan-
do el joystick hacia adelante, el méstil baja.

* Bascular las horquillas.
Tirando del joystick hacia el operador (izquierda) las hor-
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quillas del mastil se inclinan hacia atras (suben) y empu-
jandolo hacia la derecha se inclinan hacia adelante
(bajan).

* Desplazamiento lateral. Manteniendo accionado el
pulsador (2) (figura 2) del joystick y tirando de este hacia

%
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el operador, las horquillas se desplazan a la izquierda y
empujando el joystick hacia la derecha estas se despla-
zan en la misma direccion. Cuando circule o transporte
carga mantenga las horquillas centradas.

12 1ENE01

* Toma hidraulica adicional para implementos.
(opcional). Manteniendo accionado el pulsador “3” del
joystick (fig.3) y empujando el joystick hacia atras y hacia
adelante enviamos presion a los enchufes répidos situa-
dos en el lado izquierdo del mastil
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B Componentes

1- Instrumento multifuncion.
2 - Interruptor de modo de trabajo. Con este botdn se selecciona el modo de trabajo de la
transmision. Con el botdn apretado, seleccionamos el “modo de trabajo” (comportamiento de la
transmision méas suave) y con el botén en posicion de reposo, seleccionamos el “modo de trans-
porte” (comportamiento de la transmisién mas agresivo).
3 - Interruptor del faro rotativo. Para conectar accione el pulsador y este se iluminard, para apa-
gar accione de nuevo el pulsador.
4 - Interruptor de 4x4 (solo en carretillas 4x4). Este interruptor acciona la transmision al eje tra-
sero. Conectar siempre hacia adelante y en velocidad corta.
5 - Conmutador de luces (s6lo en carretillas con luces). Este conmutador tiene dos posicio-
nes, la primera conecta las luces de posicidn y la segunda conecta las luces de cruce.
6 - Interruptor del faro de trabajo (opcional). Este interruptor conecta el faro de trabajo.
7 - Interruptor de warning (sdlo en carretillas con luces). Este interruptor conecta las luces
de warning.
8 - Conmutador del calefactor (solo en carretillas con cabina cerrada). Tiene dos posicio-
nes para dos velocidades de ventilacién.
9 - Caja de fusibles. La caja de fusibles contiene 11 fusibles. Vea el Esquema Eléctrico al final de
este Manual para identificar el nimero y la funcién de cada fusible.
10 - Con esta palanca se conecta las luces de carretera, los intermitentes, el limpia parabrisas y
su bomba de agua (sélo en carretillas con luces o cabina cerrada). (fig.3)

10.1 - Conmutador de los intermitentes.

Empujando o tirando de la palanca (1) se conectan los intermitentes.

10.2 - Conmutador de las luces de carretera.

Tire de la palanca hacia arriba para conectarlas. Cuando se conectan el testigo esta iluminado

en el cuadro de mandos.

10.3 - Conmutador del limpia parabrisas.

Gire la palanca (3) sobre su eje para conectar el motor del limpia parabrisas.

10.4 - Interruptor de la bomba de agua del limpia parabrisas.

Accione el pulsador del extremo de la palanca para conectar la bomba de agua.
11 - Conmutador de contacto y precalentamiento (A). Arranque (B) y parada del motor.
(ver fig.2).
12 - Sistema de seguridad anti-robo (opcional). Se activa o desactiva mediante la ficha que se
localiza en el llavero (1) confrontdndola en el sensor (2).(fig.4)

(Ver fig. 2, pagina 19)

(ig. 1)
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B |nstrumento multifuncion

A- Cuentahoras. Acumula el tiempo total de funcionamiento del motor de la maquina y permi-
te controlar la periodicidad de las revisiones. (Consulte la Tabla de Mantenimiento).

B- Nivel de combustible. Indica el nivel de gasoil en el deposito

C- Testigo de reserva de combustible. Se ilumina cuando el gasoil contenido en el depésito,
desciende al nivel de reserva.

D- Testigo del filtro de aire. Indica cuando el filtro de aire esta sucio o obturado se ilumina.
Debe limpiarse inmediatamente el elemento filtrante 0 cambiarse.

E- Testigo de precalentamiento. Cuando esta iluminado indica que las resistencias de pre-
calentamiento estan en funcionamiento y calentando la camara de la combustién a una tempe-
ratura que facilitaré la inyeccién del gasoil.

F- Testigo de nivel de aceite hidraulico. Se ilumina y suena una avisador acustico cuando el
nivel de aceite hidraulico esta en el nivel del minimo. Debe afadirse aceite hasta el nivel correc-
to.

G- Testigo de presion del aceite motor. Con el contacto accionado se ilumina y se apaga
cuando el motor funciona. Si el motor funciona y se enciende este testigo (y suena un avisador
acustico), debe pararse inmediatamente el motor para prevenir dafos y verifique el nivel y afiada
Si es necesario.

H- Testigo de carga de la bateria. Con el contacto accionado se ilumina cuando el alternador
no da carga a la baterfa y se para cuando las revoluciones del motor superan el régimen de
ralentf. Si continua encendido y suena un avisador acustico, pare el motor y averigie la causa.
J- Testigo de temperatura del motor. Si se ilumina y suena un avisador acustico, significa que
la temperatura del motor es demasiado elevada, debe detenerse inmediatamente para determi-
nar la causa del problema. Podria ser debido a un bajo nivel de refrigerante, suciedad en el
radiador o que el termostato no funcione correctamente, rotura de la correa del alternador o
bomba de agua.

K- Testigo de velocidad rapida. (sélo en el modelo CH150). Se ilumina cuando la velocidad esta
seleccionada.

L- Testigo de alumbrado intensivo. (s6lo en el modelo CH150 y CH130x4). Se ilumina cuando
la velocidad esté seleccionada.

M- Testigo de los intermitentes. (s6lo en carretillas con luces). Este testigo pestafieard, cuan-
do se indique algin cambio de direccién con los intermitentes.

(fig. 2)
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A\ ATENCION A\

Antes de cada periodo de uso de la carretilla, verifique el correcto fun-
cionamiento de la direccion, frenos, mandos hidraulicos, instrumentos,
equipo de seguridad y control direccional. Una maquina que funciona
correctamente es mas eficaz y puede prevenir accidentes.

Efectuie todos los ajustes necesarios o reparaciones antes de que operar
con la maquina.

B Acceso y abandono del puesto del operador.
No se agarre y tire del volante para acceder al puesto del operador, agarrese de las asas exis-
tentes en la estructura delantera del techo protector o de la cabina y apoye siempre el pie en las
bandas rugosas del peldario, para evitar resbalones tanto al subir como al bajar.

B Ajuste del asiento y del volante (figs. 1-2-3-4-5)
Cada dia, antes de trabajar con la carretilla ajuste el asiento y el volante a una posicién en la
que se sienta comodo.
Girando la palanca 1 desbloquea el asiento y lo puede mover hacia delante o atras hasta la posi-
cién deseada. La amortiguacion del asiento se puede graduar entre 60 y 120 Kg segun el peso
del operador, girando 24 vueltas la palanca 2. Normalmente los asientos estan graduados para
un peso de 90 Kg.
Mediante la rueda 3, puede variar la inclinacion del respaldo del asiento. Girando hacia la dere-
cha, el respaldo se inclina hacia atras, y girando hacia la izquierda, el respaldo se inclina hacia
adelante.
La posicion del volante se ajusta mediante la inclinacién de la columna de direccion, con la
palanca (fig. 5) se desbloquea la columna, para poderla situar en la posicion deseada y se blo-
quea atornillando la palanca.

B Arranque (fig.2, pag.18)
Por razones de seguridad, el operador debe estar sentado y abrocharse el cinturén de seguri-
dad , el freno de mano no debe estar accionado y comprobar que el conmutador del inversor
este en neutro, pues en caso contrario la carretilla no arranca.
Inserte la llave en el conmutador de arranque y girela a la posicién | de contacto hasta que se
apague el testigo de precalentamiento, presione el pedal del acelerador % de su carrera y gire
la llave a tope hasta que el motor arranque, no la mantenga en esta posicion méas de 15 segun-
dos. Si el motor no arranca repita las operaciones anteriores, espere 30 segundos entre cada
intento.
IMPORTANTE. Con baja temperatura, eleve lentamente las revoluciones del motor para conse-
guir un buen engrase del mismo.

B Arranque de emergencia
En caso de no poder arrancar por haberse agotado la bateria, puede emplearse otra de 12 V'y
los correspondientes cables de arranque para conectar las dos baterfas. Si usa la baterfa de otra
magquina, procure que las dos maquinas no se toquen. Esta operacion se debe efectuar entre
dos personas.
1- Frenar la carretilla con el freno de mano.
2- Abrir la cabina de la maquina.
3- La otra persona, con un cable debe conectar el borne (+) positivo de la bateria con el (+) de
la carretilla y con el otro cable se conectara el borne (-) negativo con el (-) de la carretilla.
4- Arranque la maquina del modo normal
5- Haga que la otra persona desconecte los cables de los bornes, primero de los (+) positivos
y luego de los (-) negativos.

(fig. 5)
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B Comprobaciones
Con el motor en marcha y la carretilla parada haga las siguientes comprobaciones y pruebas.
- Compruebe los mandos del panel de control.
- Compruebe la direccién girando lentamente a derecha e izquierda.
- Levante las horquillas 150 mm del suelo.
- Compruebe el freno de mano.
- Compruebe que el accionamiento del pedal de freno sea firme.

B Carga nominal de la carretilla
La carga nominal es la carga que puede elevar la carretilla en condiciones de seguridad, esta
determinada por la altura de elevacion y el peso de la carga. Las condiciones del suelo asf
como la forma de la carga puede reducir el peso que puede elevarse con seguridad. Una
carga excesiva puede provocar inestabilidad, dificultad de conduccién y peligro de volcado
de la carretilla.
Compruebe que la carga que piensa elevar este dentro de los limites del Gréfico de Cargas
que esté localizado en el lado izquierdo del salpicadero. La CH 130 tiene una capacidad de
1.300 Kg de carga, cuyo centro de gravedad este a 500 mm de la cara vertical de las horqui-
llas. La CH 150 tiene una capacidad de 1.500 Kg de carga en las mismas condiciones anterio-
res. El uso de implementos diferentes a las horquillas estandar que se entregan con la carreti-
lla, puede reducir la capacidad de elevacion y carga.

B Centro de la carga
Los fabricantes de carretillas las han estandarizado para un cierto peso y tamario de la carga.
La capacidad de esta carretilla esta basada en un cubo que mide 1 m en las tres dimensiones,
cuyo centro de gravedad es el centro de este cubo, por tanto el centro de la carga estara a 500
mm de la cara vertical y horizontal de las horquillas. Es importante tener presente que un incre-
mento de la distancia del centro de carga disminuye la capacidad del a carretilla.

B La relacion entre la carretilla y la carga es alterada por cambios de:
Implementos acoplables (vea los gréficos de carga).
- Altura de elevacion.
- Cambios en la superficie del suelo por el que se desplaza la carretilla.
- La compactacion y/o estabilidad del suelo.
- La estabilidad de la carretilla debe mantenerse mientras estos factores cambian constante-
mente. Esto requiere juicio cuidadoso por parte del operador.
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B Capacidad de elevacion
La estabilidad de la maquina s6lo se mantiene cuando con la carretilla se manipulan cargas den-
tro de su capacidad de carga y el operador ha identificado previamente los factores que deter-
minan la relacién entre la carretilla y la carga. La capacidad de elevacion de la carretilla es deter-
minada por la altura de seguridad y el limite de peso de la carga. Una carga excesiva puede pro-
vocar inestabilidad, dificultad de conduccién y peligro de volcado de la carretilla.

B Graficos de carga
Usted puede ver las limitaciones de carga en los graficos de cargas (fig 1y 2), en ellos se mues-
tra las cargas que su carretilla puede elevar con desplazamientos de 100 mm del centro de
carga a partir de los 500 mm nominales, vea que con estos desplazamientos disminuye la capa-
cidad de la carga a elevar. El Gréfico de Cargas se localiza en el lado izquierdo del salpicade-
ro para que pueda ser consultado con facilidad por el operador desde su asiento, durante el fun-
cionamiento de la carretilla.
El grafico indica las cargas que se pueden elevar en un suelo nivelado, con la carga correcta-
mente situada sobre las horquillas (por ejemplo una caja cuadrada con el peso centrado), y una
altura de elevacion de 2,66m.
En la base del gréfico (el eje de X), se indica la distancia "D" en milimetros, que el centro de la
carga se desplaza de la superficie vertical de las horquillas.
Sobre la curva del grafico se indica el peso de la de carga en kilos.

B Estacionamiento de la carretilla y paro del motor

Siempre que estacione la carretilla, tanto al terminar la jornada como para efectuar cualquier
operacion de mantenimiento, debe hacerlo sobre un suelo nivelado. Baje las horquillas hasta el
suelo, frene la carretilla y accione el conmutador del inversor a posicion neutra. Mantenga fun-
cionando el motor al ralentf durante 1 minuto, si la carretilla ha estado trabajando a plena carga.
A continuacion gire la llave del contacto en sentido contrario a las agujas del reloj, para parar el
motor. Quite la llave del contacto y llévesela con usted. Nunca deje la llave en la carretilla esta-
cionada.

B Proteja el medio ambiente
Sirvase de las instalaciones para la eliminacion de aceites agotados.
Cuando la méquina haya alcanzado el limite de eficiencia operativa, se recomienda no dejarla
en el ambiente, si no de encargar a empresas especialistas en la operacion de reciclajes de
materiales.

1

CH 130- 5in ¥ con desplazamiento [ateral -

Mastil Réferencia) Distancia def centro de gravedad de la carga
Tipo'  |Elevacien) PRCa | 500 | 800 | 700 [ 800 | 906 |1.000]1.100[1.200
= 2,66 [10.15750.00/1,300{1.170}1.070| 580 | 900 | 840

10.15760.00

Duplex 3.3 + 1.150]1.060{ 960 | 850 | BOQ | 745
10.15761.00

Elevscitnors | 2,6 |10.15761.0011.300]1.170{1.070| 980 | 900 | 840
10.15760.00
+

Triplex 4 1.000| 950 | 850 | 800 | 700 | 850

10.15761.00

CH 150- Sin y con desplazamianto lateral
Mastil Referencia| Distancia del contro de gravedad de la carga
To  [Elevacion| PIReA | 560 | 6p0 | 700 | 800 | 500 J1.000[1.100]1.200

266 |10.15784.00/1.500/1.350/1.250|1.150(1.050{ 1000
10.15784.00

Duplex 3.3 1.350(1.26011.125(1.025| 950 | 900

+
10.15761.00

Eeasenwm | 26 [10.15761.00{1.500/1.350]1.235[1.135]1.050] 1000
10.15764.00
Triplex 4 +

1.200{1.150(1.000( 900 | 850 | 800
10.15761.00
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B Transporte de la carretilla
Al transportar la carretilla CH 130 o CH 150 en la plataforma o géndola de un camién, siga
cuidadosamente los consejos del siguiente cuadro:

A\ ATENCION A\

Antes de subir la carretilla a un camion o camion gondola, asegurese que
la rampa es lo bastante resistente para soportar el peso de la carretilla y
que la plataforma del camion esté limpia y no esté engrasada ni helada.

- No transporte la carretilla con el depésito de combustible lleno.

- Abréchese el cinturén de seguridad del asiento.

- Suba o baje despacio y con cuidado la carretilla por las rampas de carga.
- Accione el conmutador del inversor a posicion neutra.

- Frene la carretilla con el freno de mano.

- Baje las horquillas al maximo.

- Pare el motor y quite la llave del contacto.

- Ponga un grueso bajo las puntas de cada horquilla e incline el mastil lige-
ramente hacia delante.

- Ponga calzos en las ruedas delanteras y traseras.

- Ate firmemente con cadenas, cables o eslingas la carretilla a la platafor-
ma o géndola del camion, para prevenir cualquier desplazamiento.

B Carga de la carretilla con grua (fig.1)
Cuando se cargue la carretilla sobre un camién empleando una gria y un cable o eslinga:
- Enganche el cable o eslinga en los puntos previstos al efecto sobre la maquina, segun se indi-
caen la figura.
- Efectle la operacién siempre con la maquina sin carga
- Antes de izarla compruebe que el cable o eslinga esta firmemente enganchado y que tanto la
grua como el cable o eslinga son de capacidad suficiente para la carga a elevar
- Durante el izado no permita que ninguna persona esté sobre la carretilla ni espectadores en un
radio de 5 m.
- Efectle la operacién siempre sobre terreno llano y horizontal
- Utilice cuerdas de gufa u otros sistemas para evitar que la maquina pivote o gire
Ademas, tenga en cuenta las recomendaciones siguientes:
- Coloque el mastil en la posicién de inclinacion maxima hacia atras
- Las eslingas de la parte delantera deben tener una longitud minima de 2.5 m
- Eleve la maquina siempre, en posicion lo mas horizontal posible
- Procure que el &ngulo de inclinacién de la eslinga frontal siga aproximadamente la inclinacion
del méstil

B Remolcado de la carretilla (fig.2)

El remolcado de la carretilla solo se aconseja en caso de averfa, cuando no haya otra alternati-
va, pues ello puede danar seriamente la transmision hidrostatica. Siempre que sea posible, se
recomienda efectuar la reparacion en el lugar en que esté parada. En caso contrario, el remol-
cado solo debe hacerse en trayectos cortos y a poca velocidad.

Antes de remolcar, se deben apretar las valvulas de la bomba hidrostética (fig. 3).

Una vez reparada la méaquina y puesta en marcha, las valvulas de la bomba de la transmision
vuelven a su posicion inicial.

El remolcado de la carretilla debe hacerse mediante una soélida barra de remolque para evitar
cualquier oscilacion latera, uniéndola al bulon trasero del contrapeso (fig. 1).
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B Operaciones periédicas de mantenimiento

*En las operaciones de mantenimiento utilice inicamente recambios originales AUSA.
Solo asi garantizara que su maquina siga conservando el mismo nivel técnico que en el
momento de la entrega.

En esta carretilla como en cualquier maquina, existen piezas y sistemas sometidos a desgaste o
desajuste, que pueden afectar a su fiabilidad y a la seguridad del operador, al medio ambiente y
al entorno, como por ejemplo las emisiones de los gases de escape, Peridédicamente debe efec-
tuarse el mantenimiento necesario para unas condiciones similares a las de salida de fabrica
(97/68, etc.).

De acuerdo con las Directivas de Equipos de Trabajo, periédicamente deben efectuarse inspec-
ciones de estos sistemas y registrar los resultados de las mismas en los formularios previstos por
las Autoridades Laborales de cada pais. (89/655/CEE o RD 1215/97).

B Acceso para mantenimiento
El motor, la transmisién y filtros estan ubicados debajo del habitaculo del operador (fig.1), para
tener acceso a los mismos, debemos levantarlo de la siguiente forma:
- Poner en marcha la maquina e inclinar el méstil hacia adelante, (operario sentado en la maqui-
na), empujar el joystick a la derecha hasta que llegue a la posicion mas adelantada.
- Abrir la guantera situada a la derecha del operador, debajo del apoya-brazos. y tirar del mando
situado en la parte trasera de la guantera (fig.2), para desenclavar el retenedor de la cabina,
entonces la cabina voltea, teniendo acceso para efectuar las operaciones de mantenimiento.
- Una vez levantado el habitaculo, este debe fijarse mediante el tope existente en el amortiguador
de gas del lado derecho (fig.4) insertando el pasador en el agujero de fijacion. Con ello evitare-
mos que pueda bajar y causar un accidente.

B |avado de la maquina
Durante las operaciones de lavado, no dirigir el chorro de agua a presion sobre la toma de admi-
sion (filtro de aire), la columna de la direccion, baterfa, alternador y otros equipos eléctricos ya
que pueden deteriorar sus componentes.

B Averia en carretera (fig.3)
En caso de averfa circulando por carretera, tendré que hacer uso de los tridngulos de presefali-
zacion (opcional). Debajo de la cabina del operador, en la zona de la guantera, existe un espacio
para guardarlos, es necesario levantar la cabina para acceder a él.

®  Motor
Para instrucciones de funcionamiento, lista de piezas de repuesto y mantenimiento en general,
consulte el manual del motor o bien el Cuadro de Mantenimiento.

B Circuito de refrigeracion del motor
Como refrigerante se recomienda emplear anticongelante calidad: CC 40%.

IATENCION!

No quitar nunca el tapén del vaso de expansion o del radiador con el motor caliente, espere hasta
que el motor esté frio, espere aproximadamente 20 minutos.

Anadir liquido refrigerante. Esta operacién se efectla por el vaso de expansion.

Cambio de refrigerante. EI cambio solo debe realizarse cada 750 horas o bien cuando por repa-
racion debe vaciarse el circuito. Para ello se efectuaremos las siguientes operaciones:

- Quitar el tapon del radiador.

- Quitar el tapdn de drenaje del bloque cilindros, situado en el lado derecho del motor, para
vaciarlo.

- Desconectar el termocontacto y desenroscarlo para vaciar el radiador por este orificio.

- Antes de llenar el circuito debemos atornillar el tapon de drenaje del motor y el termocontacto.
- El llenado se realiza por el radiador mediante un tubo flexible y un embudo, hasta llenarlo del
todo, a continuacion se cierra el tapdn y se llena también el vaso de expansion.

- Poner en marcha el motor hasta que se abra el termostato.

- Posteriormente, con el motor frio, se debe controlar el nivel del vaso de expansién.



CH 130/ CH 150

Operaciones
peridédicas de
mantenimiento

(fig- 1)

(fig. 2)

QAR | |85

B Filtro del aire (fig.1)

La admisién de aire en el motor se efectla a través de un filtro seco, la vida del motor y sus
prestaciones dependen en gran medida del correcto mantenimiento de este filtro. Para limpiar el
elemento filtrante, soplar con aire a presion (maximo 5 bar) del interior al exterior, mientras se va
girando.

Consultar la periodicidad de renovacion, en el Cuadro de Mantenimiento.

Sila carretilla trabaja en un ambiente de mucho polvo, el elemento filtrante se deberéa sustituir
con mas frecuencia de lo especificado como normal.

NOTA: El filtro de admisién incorpora un indicador de obturacion (vacuémetro). Si se ilumina
el testigo de control en el panel de control, debe limpiarse o sustituir el elemento filtrante o antes
posible.

B Filtro combustible
El elemento del filtro del gasoil, se debe cambiar cada 500 horas. Ver cuadro de mantenimien-
to.
Para proteger el sistema de inyeccion del motor, es muy importante usar gasoil limpio, del tipo
A con un contenido de azufre inferior al 0,5% segun las normas DIN 51601 o ASTM D975-77
Grados N° 1-D y 2-D.

B Freno de servicio (fig.2)
Si el pedal tiene excesivo juego libre, se puede corregir mediante el empujador del pedal que
acciona la bomba de freno, el mismo tiene un sistema de tuerca contratuerca, deje que el empu-
jador tenga un juego libre entre 1y 1,5 mm, asegurando que la bomba esté exenta de presion
interna.
Cuando se exista excesiva holgura entre el tambor y las mordazas de freno por desgaste de
estas, se debe corregir mediante las siguientes operaciones:
- Levante la carretilla de manera que las ruedas delanteras no tengan contacto con el suelo.
- Accione el pedal a tope y compruebe el frenado de las ruedas, haciéndolas girar.
- Siel frenado no es correcto, la correccion se efectiia mediante la rueda dentada que lleva incor-
porado el tensor interno del plato mordazas. Este tensor se acciona mediante un destornillador,
tal y como indica la figura 1.

B Freno de estacionamiento (fig.3)

Cuando al accionar el freno de estacionamiento, este no inmoviliza la carretilla, se debe ten-
sar los cables, para ello:
- Levante la carretilla, de manera que las ruedas delanteras no tengan contacto con el suelo.
- Frene con el freno de estacionamiento y compruebe el frenado haciendo girar las ruedas.
- Gire la empunadura del extremo de la palanca en el sentido de las agujas del reloj para tensar
los cables y en sentido contrario para destensarlos.
- Mantenga siempre los cables sin doblados excesivos y las articulaciones engrasadas.

B Inclinacion del mastil con el motor parado (movimiento de emergencia)
Con el operario sentado en el puesto del operador y empujando la palanca del joystick hacia la
derecha, existe un punto entre la posicion de reposo y maxima inclinacién del mastil en la que
nos permitir4 realizar el movimiento de inclinacién del mastil.

NOTA: para facilitar este movimiento, se recomienda aplicar una pequefa carga en la punta de
las horquillas.
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B Nivel de aceite de la toma de fuerza (fig.1)
- Para comprobar el nivel del aceite, desenroscar el tapon (2) si es necesario afadir aceite por
el tapon desvaporizador (1).
- Para el vaciado del aceite, desenroscar el tapon (3) situado en la parte inferior.
La periodicidad y el tipo de aceite que se debe emplear, estan indicados en el Cuadro de
Mantenimiento.

B Nivel de aceite en el eje trasero motriz
(modelos 4x4)(fig.2)
- Para comprobar el nivel, se desenrosca el tapdn (1) y el aceite debe estar a nivel del aloja-
miento.
- Para proceder al vaciado, desenroscar el tapén (2) situado en la parte inferior.
- Para llenar o anadir aceite en la reduccién de las ruedas, utilizar el orificio (1) del nivel.
- Para llenar o anadir aceite al diferencial, utilizar el orificio del tapén desvaporizador.
La periodicidad y el tipo de aceite que se debe emplear, estan indicados en el Cuadro de
Mantenimiento.

B Nivel de aceite en reduccion ruedas del puente trasero motriz

(modelos 4x4)(opcional)(fig.3)
- Para comprobar el nivel del aceite, desenroscar el tapdn de nivel (1)
- Para proceder al vaciado, desenroscar el tapdn (2) situado en la parte inferior.
- Para llenar o afadir aceite, utilizar el orificio del tapon (3) situado en la parte superior de la toma
de fuerza.
La periodicidad y el tipo de aceite que se debe emplear, estan indicados en el Cuadro de
Mantenimiento

B Cadenas de la transmision (fig.4)
Estas cadenas no requieren ningun otro tipo de mantenimiento que el tensado, ya que estan
constantemente lubricadas con grasa.
AUSA recomienda que el ajuste de la tension de las cadenas lo efectle una persona cualifica-
da para dicha operacion.
Para comprobar la tension de las cadenas, quitar la tapa de inspeccion (1) y con un pequefio
destornillador sosteniéndolo perpendicular al agujero, mover la cadena arriba y abajo. Si el des-
tornillador toca a las paredes del agujero de las cadenas, es que estan flojas y deben tensarse,
para ello:
- Aflojar las cuatro tuercas (2).
- Por medio del tornillo (3), se efecta el tensado.
- Atornillar las tuercas (2).
- Volver poner la tapa de inspeccion (1).

B Nivel de aceite hidraulico y filtro (fig.5)
El nivel de aceite se debe comprobar siempre con las horquillas en la posicién baja de reposo
y con el motor parado. La maquina debe situarse en un terreno horizontal. Aflojar la varilla “1”y
comprobar si el aceite llega a la marca superior. Si es necesario, anadir aceite por el agujero de
la varilla de nivel.
El vaciado del deposito se hace por el tapdn situado en la parte inferior del depdsito.
En el circuito hidraulico va un filtro de aspiracién, situado en el interior del depoésito. Es un filtro
metalico que debe limpiarse periodicamente.
Nota; El deposito de aceite esta equipado con un indicador de nivel bajo de aceite. Al llegar a
este nivel se encendera el indicador en el cuadro de mandos eléctrico y sonara un avisador
acustico. Anadir aceite inmediatamente para no dafar las bombas hidraulicas.
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B Reglaje de las valvulas de seguridad (fig.1y 2)
Hay dos véalvulas de seguridad para evitar sobrepresiones en el circuito de la direccién y en el
de accionamientos del mastil. La primera esta situada en el "orbitrol" (fig.1) y la segunda en el
distribuidor (fig.2). Estas valvulas se regulan en fabrica a la presion correcta, pero periddica-
mente se deberfa comprobar su reglaje y en caso necesario regular de nuevo. El reglaje tiene
que ser efectuado por personal con amplios conocimientos de hidréulica y con las herramien-
tas adecuadas. Las presiones nunca deben exceder de las indicadas en el apartado
"Caracteristicas Tecnicas" de este Manual.
- Valvula del orbitrol. Sacar el tapon (1) desenroscando y girar con un destornillador el tornillo
interior en el sentido de las agujas de un reloj para incrementar la presién hidraulica y al revés
para reducirla.
- Vélvula del distribuidor: Quitar el precinto, desenroscar el tapdn metélico (1) y aflojar la contra-
tuerca v girar el tornillo en el sentido de las agujas de un reloj para incrementar la presion hidrau-
lica'y al reves para reducirla.

B Filtro de la transmision hidrostatica (fig. 3)
El circuito hidrostatico esta equipado con un filtro de cartucho que debera sustituirse periédica-
mente.(Consultar el Cuadro de Mantenimiento).
El soporte del filtro va provisto de un indicador de obturacién (vacuémetro). Con el motor en mar-
cha la aguja tiene que estar situada en la zona verde o como maximo en la amarilla. Si se acer-
ca o sitla en la zona roja, reemplazar el filtro de cartucho lo antes posible. En el Cuadro de
Mantenimiento se indica la periodicidad en que se tiene que cambiar el cartucho.

B Ruedas

Presion de los neumaticos
La presion de inflado de los neumaticos de esta carretilla, es muy alta y inflar las ruedas podria
ser peligroso si esta operacion no se efectlia con precaucion. Si es posible se recomienda que
el inflado de las ruedas sea efectuado por personal especializado en esta campo.
Se recomienda seguir las siguientes operaciones, en especial para las ruedas delanteras:
- Estacionar la carretilla en terreno llano y parar el motor.
- Inflar siempre con los neumaticos en frio, a la presién indicada por AUSA antes de iniciar el tra-
bajo con la carretilla.
- La comprobacion de la presion y el inflado, se debe efectuar con un manémetro en buenas
condiciones de uso y equipado con una boquilla que tenga grapa de seguridad, para evitar que
se escape de la valvula del neumatico, durante el inflado.
- Utilizar guantes para evitar cualquier lesién en las manos por un incorrecto funcionamiento de
la boquilla de aire.
- Si el neumatico se infla fuera de la maquina, protegerlo antes con una gavia de proteccion
especial para este fin.

B Par de apriete
Semanalmente se debe comprobar el par de apriete de las tuercas de fijacion de las ruedas.
El par especificado es de 32t4 m/KG. (ruedas delanteras y traseras x2) y 1582 m/KG. para las
ruedas traseras x4.

A menos que sea imprescindible por el tipo de trabajo a desarrollar, dado que la maquina no
dispone de suspension, se desaconseja la utilizacién en la misma de bandajes o neumaticos
macizos, ya que aumenta el efecto de los impactos sobre la transmision y sobre el operador.

B Mastil (fig. 4)
Peribdicamente deberd comprobarse el tensado v la longitud de las cadenas del mastil, estas
se van estirando por efecto de las tensiones. Se deben sustituir cuando su longitud nominal se
ha incrementado un 3%.
El tensado se efectla atornillando la tuerca de tope de las varillas tensoras.
La comprobacion del alargamiento se puede efectuar contando los eslabones que hay en un
metro de cadena de 5/8" de paso, nominalmente deben haber 63 eslabones. El cambio debe
realizarse cuando se cuenten 62,5 eslabones, maximo 61.

B Combustible
Emplee exclusivamente gasoil A es decir, con un contenido de azufre inferior al 05 % segun DIN
51601 0 ASTM D 975 - 77 - Grados N°1-Dy 2 - D.
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Capacidades = "™ ¢G5 o) 51
Caija reductora (21)
Joma de fuerza 051)
Diferencial puente trasero (opcion 4x4) (051)
Reduccién ruedas p. trasero (opcion 4x4) (0.251)
Depdsito de combustible (fig.1) (50 1)
Depoésito de aceite (401)
Depdsito frenos hidraulicos (fig. 2)(1) (0,251)
Circuito de refrigeracién (fig. 2)(3) (71)
Deposito limpia cristales (opcion) (fig. 2)(2) (11.) (opcional)

®  EN EL CUADRO DE MANTENIMIENTO SE INDICAN LOS PERIODOS DE
RENOVACION Y LA ESPECIFICACION DE LOS TIPOS DE ACEITES, GRASAS Y
LIQUIDOS.

Tapon de llenado

(fig. 1)
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B Puntos de engrase

Puente trasero (fig.1)

Modelos 4x2

1 engrasador en la articulacion central.
2 engrasadores, uno en cada pivote rueda.

Modelos 4x4

4 engrasadores, dos en cada articulacion reduccion rueda, uno en el eje superior y otro en el eje
inferior.

1 engrasador en la articulacién central.

Puente delantero (fig.2)

2 engrasadores (uno en cada extremo, cerca de los tambores de freno).
Juntas Cardan (modelo 4x4) (fig.3 y 4)

2 engrasadores, uno en cada cruz de la junta.

(Foto senalando la posicion de los engrasadores)

Soportes articulacion mastil.(fig.5)

2 engrasadores, uno en cada eje de la articulacién mastil.

(Foto sefialando la posicién de los engrasadores.)

Articulacion del mastil con el cilindro inclinacion (fig.6)

2 engrasadores, uno en cada eje de articulacion.

(Foto senalando la posicion de los engrasadores).

Articulacion del cilindro inclinacion con el chasis (fig.7)

2 engrasadores, uno en cada soporte

(fig. 6)

(fig. 5)
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Circuito eléctrico

ﬂ_ LEUESSAN Interpretacién de esquemas , cédigo de colores y conectores 1
Scheme reading insttructions , colour and connector codes
Lecture des schémas , codification des couleurs et connecteurs
INTERPRETACION DE LOS ESQUEMAS / SCHEME READING INSTRUCCIONS | LECTURE DES SCHEMAS
1) Leyenda de los cables / cable label ! sigquele sur cable
|1a numere del conoctof 5egON 1A 7 CONNBCIor nUMber acrording TaL 7 NUmaro Ou CONNBCianr Selon Nste
x !b D . numero de contacto en o] CONNGCIOr / CONtact number in connector / sumern de conlacl dans conaectewr
a nc N - pumaero del cable , servicio en lista / cable number |, service in list f numero du cable . service dans st
lc * color ool cable , segun codigo / cable colawy |, according oode 7 couleur du cable | selon code
[ Ejemplo JCabic 45, Blanco y negro , conectado on via 4 o1 conactor X12
Sample X12i4 45b-n Cablg 45 , whiledbiack , connacted al port 4 in X12 connector
KSmpla Table 45, Dlanc el noir, iranche au contac & du connscleur X12
7) Leyenda d= los aparatos y conectores / devices and connectors label 7 éfiquette sur appareils 6t connecteurs
” T o de aparato sequn DING0TIS-2/ device type according DINFO7 192 | fype 0o appared Selon DINAD7 19-2
n n - numsro del aparato , servicio en lista f device numbar , service n st/ numers de Fapparad, senvce dang histe
“Ejompio Bocina
Sample B85 Horn
Exemple Clgxon
COLORES / COLOUR / COULEUR
Codigo / Code / Code
B Al NA [x{¥] R W L Wl ) M G M
— — R T
Color BLANGD [ AMARILLO | NARANJA | ROSA { ROJO | VERDE | LILA | VIOLETA | A2UL | MARRON | GRI NEGRD
Caolour WHITE YELLOW ORANGE PINK RED | GREEN [FURPLE| VIOLET BLUE BROWN GRAY BLACK
Couleur | BLANC JAUNE OFANGE | FOSE | ROUGE| VERT | LILAS | INDIGD { BLEU | MARRON | GRIA NORE
En el caso do cables bicolar, 12 primera letra dol cddigo indlca &1 color dominante
In bi-colour cables |, first lettar in code means main colour
Dans les cables hicavleur | 1a premiere felfre nous indigue fa coweur pincipate
CONECTORES / CONNECTORS / CONNECTEURS - —
Dimension contacto
Confact dimensian
¥ XIXXIXXX «-— Dimansion du contact
— /‘ ‘\ Tipo contacto
N° vias Contact type
Contacl number ‘Iype du contact
Muméro contacts
FORMA SHAPE FORME
R redondo round ronds
r plane plane clans
T T T 7
C cuadradofrectanguiar squaraefreclangle carré/ractanguiaire
Y zécalo role relay sockel base relg
| 2dcalo rele micro microretay sockat fasa rocronele
A rocalo maxirele marirelay suckel base maxielay
EST conaxidn estafiada lined conngxion connexion élamage
NN 42650 pstandar slectrovélvula eleclyovalve estandar astdndar efecirovanne
e ———
TIPO CONTACTD CONTACT TYPE | 7IPE DU CONTACT
[3 ¢ilindrico cylindrical cyhindrigue
H redondo raund ronde
fm fastom macho plate pin malg plane
fh fastom hembra piste socket famelle piane
P plano plate piane
[ Ejemplo Conector cuadrado de 4 vias . terminal GINANCE do 2mm
Sample Cld4!lc2mm Souers connector , 4 contacts , cylindrical conlact 2mm
Exemple TONPBCIa0r Cartd . 4 comactes , conlact Cyiidigue 2
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Listado de cables / Wiring list / Liste de cables
Ubicacion/
N° | Location/ ServiciolService/Utilisation
Localitation

1 Bdeihtp1b(h3) [+luz posicion para zumbadoritbuzzer light F+lumiére pour botedonnat

2 Jdcihip-1a(h2) |+bomba agua limpia i+ windshield washer pump / tpompe eau essuieglace

3 [|5eth1)-2alhl) |+manoceontacto filtro aive / +air filler pressure switch / +inferrugleur pression filire air

4 ldeh1)-3afh1) |excitacidn alternador i generator excitation ! excitation afternaleur

5 [5c(h1)-3a(h1) |testigo carga bateria ! battery warning lamp/ femoain du balenis

6 [8cih1)-3a(h1) [+termocontacto agua motor! +engine water lemparature switch 7 vinferrupteur lemperature esu noteur

7 |5cih1)-3alh1) [+manocontacto aceite motor / +engine oil pressure switch / +irerrupleur prassion huile moleur

8 [J2cthii-dcth®) |[sefial relé arranque / starter relay signal / signaf dermarrewr

9 J2eint)-5¢ih3y  |+aloctroventilador f +electric fan / +eidctroventilatour

10 J2¢th1)-2¢(h3)  |+solencide x4, enclavamientol +x4 solaneld, logking / +sofenoide x4, enclavement

11 Hetht}-2all1)  |[+15 pare motory bomba fuel f +15 stop solenoid & fuel pump 7 +15 siop solenoids & fusl pornpe

12 {6cth1)-2b(hd) _[testigo precalentamisntof warming-up lamp /temoin du chauffage gazole

13 $2¢(h1)-1cih3) |teatbgo Ax4 [ 4x4 lamp / temoin 4x4

14 [1cthi}-4bthd) {+30 cuadro / +30 dashboard / +30 tabliar

15 J3c(h1)-5bth1)  [+interruptor asiento / +seat switch / +interrupeur du sidgs

16 |2cih1)-5b{h1) [+Interruptor mastil / +mast switch [ +intsrrupleur du mét

17 |3cihi)-2c{h1) [+Interruptor freno mano / +hand brake switch / +intarruptsur frein main

18 [5c(hi)-1cihz) [testigo mivel aceite hidraulice / hydraulic oil level lamp { temoin nivead huile Fydrauligus

19 fdcihi)-5bh1)  [+manocontacto freno / thrake prassure switch { tinfarrupieur pression frsin

20 [4cthi)-5h{h1) | sefial manocontacto freno / brake prassure signall sigant du pression frein

21 [3ethi)-1k{h1) [erelectrovalvula motor hidréulleos +hidrautic motor electrovalve/ +elactrovanne moteur hydraulique

22 [1c(h1)-3b{h1) |masa f ground /masse

23 |3c(hi)-dafh1} [|+»FNR y segunda velocidad / +FNR and high speed / +FIR ! haule vilesse

24 [Scth1)-5athl)  [+pulsador claxon f +hom push-button { +poussoir claxon

25 [5c(h1)-1b{h1) [sefal aforador f fuel leve! signal / signal jauge gazaole

26 |5c(h1)-2b{h1) |testigo reserva / fusl level waming lamp { temain du réserve de gazole

27 |3%(hi}4alh1) [+segunda velocidad "joystick" / + joystick high speed / + haute vitesse du Joystick*

28 J3c(ni)4a(hl) |senal retroceso / rear signal / signal marche armiare

29 |3c(hi)-2aih1) |[seiial avance / front signal / signal marche avant

30 [modo transmision / ransmision mode / mode transmission

(

{
de(ht}-2a(h1)

(

(

31 Jac(hi}-2a(h1) [+interrupior freno / +break switch / +interupleur frein
32 J2chti-1athl) /2 velocidad de ECU 1 1/2 ECU speed / 1/2 vitesse ECU
33 |dcihir1a(ht) [+15 ECU transmislén f +15 ECU fransmission / +15 ECU fransmigsion
34 $2a(h1)-1b{h3d) J+zumbador marcha atras / +backward buzzer / +hourdonnst refromarche
35 Jab(h2)-1b{n3) |masa zumbador marcha atras | backward buzzer ground / masse baurdonnet relromarche
3% [3B{h2)-2b{h2) [masa centralita precalentamiento / fuel heater relay ground / masse chauffage gazols
37 [3B(h2)-3a(h2) {masa electroventilador ! electric fan ground / masse eigciroventiataur
38 [3b{h2)-2alh2} Imasa termocontacto ventilader / fan thermal switch ground / masse interrupteur thermigue ventifateur
39 [2a{h2)-1a{h2?) |maea homba agua limpia / windshield washer pump ground f fnasse pompe eou essuieglace
90 [2a{h2?)-2aih2) [masa manocontacto filtre aire f air filter pressure switch ground / masse inletrupteur pression filtre air
41 [3a{h2}-5¢(hd) |+ electroventilador / +elactric fan £ +eiéctroventlateur
42 [1a(h2)-5c(h3) [Hermocontacto ventilador / +fan thermal switch / +inlerrupteur thermiqus ventilatour
43 |Sc(h3)-5cih3) _ Jpuente rete K1/ bridge relay K1 / pont relais K7
44 [3atk1)-5cih3}  [+arranque (50) f +starter (50) / wfémarrage (50}
45 [2ath1}-5¢ihd)  [enclavamlento solencide paro / locking slop solencid f enclavement solenoide arrol moteur
48 [4cthd)-3b(h3) [+30 arranque J +30 starter / +30 dérmsrrage
47 |4c(h3)-3bih3) [+calentador/ +preheater / +prdchauffage
48 [4c(hd)-dc(hd) [masa rele { relay ground / masse refals
49 [2c(h3)-5bih3) |+30 solenoide xd § +30 x4 solencid [ +30 solenoide x4
50 |5b(h3)-abth3) 30/ +30/ +30
51 J4b(h3)-1b(h3) |+30 calentador / +30 preheater / +30 préchaufiage
52 J3a(h1)-2b(h3) |+calentador / +preheater / +prdchauffage
53 J3c(h3-2b{h3) |masa centralita precalentamientof fuel heater relai ground / masse centralina of preriscaldo
54 lacih3i-3cin?) |masa relés f ground retaye f masse rofais
E6 [1b{(h1}2cih3) [+electrovalvula motor hidraulleof +hidraulic mator electrovalve / +slecirovanne moteur hydraulique
52 |3l -2eih3) Jenclavamiento solenotde x4 / locking solenoid x4 / enclavement sofencide x4
57 [3e(h2-1c(h3)  [mantenimiento solenoids x4 / maintenhance soiengid x4 ! maintenance solenoitde x4
| 58 |4b(h1)-4cih3) [interruptor asiento / seat switch / inferrupteur du siege
59 [4c(h3)-2bih3} [+emporizador | imer / +amporisataur
60 J2c{h1)dcthd} [interruptor frenc mano / hand break switch / inferrupteur frein main
61 [2c(h2)-90(h3)  }eelectrovalvula seguridad / security electrovalve ! sécurité siscirovanne
62 |3c{h1)-3c(h2) |masa x4 f x4 ground [ masse x4
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Ubicacion/
N° | Location/ ServiciofService/Ulilisafion
Localitation
63 J4a{h1}-Sbih1} |+ interruptor asienta / + seal switch / + interrupteur du siége
84 J4alh1)-4aih1} uigador 4* valvula f push-button 4* valve | poussorr 4% valvuie
65 |2c(h2)-3bh2) H)rlasa { graund f masse
66 f2c(h2)-3bih2)  |masa / ground / masse
67 [1b(nh1)-3blh1) [-electrovalvula meotor hidraulico! -hidraulic motor electrovalve/ —electrovanne motewr hydrauligue
68 [2b(h1)-1a(h1) [masa sauer/ sauer ground / masss sausr
69 |2b(h1)-3b{h1} |masa f ground / masse
70 J2a(h1)-2b{h3) |[+temporizador f +imer / Hemporsateur
71 'iE(M }-3a{h1} |masa joystick / ground joystick / masse joystick
72 [3b(h1)-3b(h1} |masa efectrovalvula freno sauver { sauer brake slecliovalve ground / masse elacirovanne brake frein
73 [3b(h1)-1ath1) [masa centralits transmisidn f transmission central ground / rmasse boilier transmission
74 [3pih1)-2bihi}  |maza f ground f masse
75 Jaa(h1)-2a{ht} |sedial retroceso f rear signal / signal marche arriera
76 |da(h1)-2alht} |seiial avance / front signal / signal marche avant
77 |3bih1)-1afht}  |electrovilvula freno / brake electrovalve / sleciravenne frein
78 [4b(h1)-4a(h1} [electrovalvula desplazamiento / displacement electrovalve f elactiovanne dépfacement

79 [5b{(h1)-5a(h1} [+bocina / +hom / +claxon

80 [46(h1)-5b(h1) |4 valvula / 4° valve / 4° vanne

81 fab(h1)-abih1} |masa fground / masse

82 [db(hi)-dbih1) |masa/ground / masse

23 [eihd)-2¢(h3}  |enclavamiento solenolde x4 / locking solenoid x4 / enclavement solenoide x4
84 [3o(h3)-3c(h3) |masa f graund f masse

85 [20(h3)-1{h3) |mantenimiento solenoide x4 / maintenance sclencid x4 / maintenance solenoide x4
86 [2cih3)-1cihd)  [mantenimiento rele paso / maintenance steep relay / maintenance relais pas
87 J2c(h3)-1¢{h3) |sehal rete paso | signal steep relay / signal relais pas

88 [acih3)-icind) |+ rele paso / + steep relay / + rolais pas

89 Mefh1)-1c(hi1}  |masa en cabina / cab ground / masse a cabing

90 [4c{n1)-50(h1} |+bocina f *horn / +claxon

91 Jdc(h2)-dcih2) |+adelante / +front / +avant

02 J4cth2)-4c(h2)  [masa joystick [ joystick ground ! masse joysiick

93 [5c(h2)-5¢ih2)

slectrovilvula dasplazamiento / displacement electrovalve / elactrovanne déplacement

+putsador claxon / +horn push-button / +poussoir claxon

a4 lSc(hZ}-ﬁc{h2)
95 {5c(h2)-5¢th2}

utsador 4* valvula / push-button 4* valve { poussoir 4° valviie

96 [Sc(h2)-5¢(h2) |+pulsador claxon / +horn push-button / +poussoir claxon _

47 Jdc(h2)-4c(h2) |+segunda velocidad "joystick" ! + joystick high speed / + hauts vilesss du Joystick™
98 J4c(h2)-4cih2)  [+atrds f +raar / + marche arriére

99 [ac(hZ}-4c(h2) [+segunda velocidad "joystick™ ! + joysilck high speed / + haute vilesss du Joystick”
100 fdcth2)-dc(h2) |+FNR M+ FNR / +FNR

101 [5c(nd)- Sa(hd)

|sehal avancs / frant signal / signal marche avant

102 J5cihd)- 5ahd) |sefal ratrocese / rear signal / signal marche amare

103 [Sc(hd)- Sa(hd) [modo transmisién / transnision mode / mods transmission

104 [5cihd)- Sa(hd) [+interruptor freno / +break switch / Hnterrupleur frein

105 J4cihd)- 4aihd) |masa saver { sauer ground / masse ssuer

106 |[do(nd)- 3aiha) |12 velotidad de ECL / 172 ECU speed / 172 witesse ECU

107 J4c(hd)- 3aitd) |electrovédlvula freno / break electrovalve / efsctrovanne frein

108 J4cthd)- 4a{hd) |masa / ground I masse

109 J4c(h4)- 2ajh4) |masa / ground f masse

110 [dc(hd)-1a(hd) |+15 ECU transmision / +15 ECU transmission / +15 ECU transmission

111 [2¢(h4)-5a(hd} |electrovdivula avance / front electrovalve ! glectrovanne avancer

112 f2eihd}-Ba(hd) lelectrovilvula retroceso / rear electrovalve / efectrovanne marchae arrisre

113 [3c{nd)-2c(hd)  |masa electrovalv. transmisign ! transmission electrov. ground / masse efectrovan. transmission
114 [3c(h4)-4a(hd) |masa electrovalv. transmislén / transmission electrov. ground / masse efectrovan. transmission
115 |1a{hd)-4a(h4) |+sansor RPM / +RPM sensor / +oaplewr Trm

116 [1¢(hd )-da(ha) |seﬂal RPM / signal RPM /signale Trm

117 [1c(hd)-3c(hd) [masa sensores transmision / transmission sensors ground / masss capteurs fransmission
118 J4c(hd)-3a(hd) [Recepcién datos diagnosis / Download data diag. / Recaption donnas diag.

119 [4c(h4)-3a(hd} [Transmigsion datos diagnosis / Upload data diag. / Transmission donnes diag.

120 fde(hd)-datha) [masa dlag. / diag. ground / masse diag.

121 Jdcihd)-dathd) |+ disg. f diag. +/ + diag.

122 |3cihd)-2alh4) |senal "inching " { "inching” signal / signals *inching"

123 [2atha}-4ciha)  [apantallado / screen / blindage

124 [3c(hd)-1c(hd) |+ wres transmision / transmission sensors + / + capteurs fransmission
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N° | Location/ Servicio/Service/Utilisation
Localitation
125 [1c(hd)-5a(h4) |masa sensores transmision { transmission sansors ground ! masse capieurs fransmission

126

1d(h1)-1d{ht)

+15 awxiliar / +15 auxiliary / +15 auxilieure

127

Za{h1)-1d(n1)

+30 auxiliar / +30 auxiliary / +30 auxilieuire

128 [1d{h1)-1d(h1) |masa auxiliar f ground auxiliary / masse auxilisure

129 [3d(h8)-5c(h5y  |+arranque f +starter [ +démarrage

130 [3dihS)-4c(h5) |testige carga bateria / battery warning lamp/ tentoin du baterie

131 [30{h5}-4c{hS) [excitacion allernador / generator excitation / axcitation alternatsur

132 |3a(h5)-3b(h5)  |+termocontacto agua motor/ +engine water thermal switch / +interrupleur thermique eau malteur
133 [3d(h5)-2b(hS) |+manocontacto aceite motor / +engine oil prassura switeh / +interruptaur pression huile moteur
134 [3dih5)-30(h5) [+calentador / $prehesater / +préchsulfage

135 {4b{h5)-4k(h5) |masa bomba gaseil / fuel pump graund { masse pumpe ¢ezole

136 j2d(h5)-4iyh5) +solencide pare motor / +stop engine solenoid / +solencide amel molteur

137 [2d{h5r55{h5) [enclavamiento solenoida paro / locking stop solenaid / encfavement soisnoide arrel
138 [2dih5-4ab(h5) |+bomba gaseil f +uel pump / «pompe gas=-oil

139 [8b(h5)ab(hE) |masa solenoide paro motor! engine stop solencid ground / masse solenoide arrel moteur
140 [dcih5)-dcihG)  |+alternador / +gensrator / +aitornateur

141 |[4d(h6}-3b(hE) [+faro trabajo / +work lamp / +phare travail

142 |4dih6)-ac(B) |luces cruce delantero izquierde / low beam FL / feu croisement AVG

143 [4d{h6)2c(B) [luces cruce delantero derecho f low beam FR [ fou croisement AVD

144 [4d(h6)-3c(hB} |luces carvetera delantsro izquierdo / hig beam FL / feu roule AVG

145 |3d(hW6)2c(hB) |uces carretesa delantaro derecho / hig beam FR f feu route AVD

146 |[4d(hB-3c(hB) [luces posicién delantere izquierdo / position lamps FL/ lamps d position AVG
147 |4d(n6)r-aa(h) |luces posicion traserc derecho / position lamps RR / lamps du position ARD
148 [3d{h6)-1c(hE) Juces posiclon delantero derecho / position lamps FR / lamps du position AVYR
149 |3d(h6)-3a(h8) lluces posicién trasero izquierde / position lamps RL / lamps du position ARG
150 |3a{h6)-16{hB) [ntermitente delanero derecho / blinker FR ! clignotant AVD

157 |2d(h6)-3a(h€) |intermitente trasera derecho / blinker RR / cligriofant ARD

182 [3d({h6)-3c(h6) I_Intennitente delantero izquierdo f blinker FL / clignotant AVG

153 |3d(h614a(h6)  |Intermitente trasero lzqulerdo / blinker RL / clignotant ARG

154 |3d{hB)-4a(h6) |[freno / break / frain

155 |34(hA)-2(h6) I_flimpiaparabrlsas trasero / +rear wiper ! +essuiegiace arriera

156 |3d(hGr<4a(h6) }luces marcha atras f reverse lights / jumigras du relromarche

157 |2d(h6}-4cih®) |masa optica delantera izqularda / beam ground FL { nasse feu AVG

158 |2d("6)-2cihB) |masa optica delantera derscha / beam ground FR / masse fov AVD

158 |2d(hB)-2b(h6) |masa limpiaparabrisas trasero / Rear wiper ground / masse essuieglace arriere
160 [30{hB)-2b{h6) [masa fare trabajo / work lamp ground f masse feu travail

161 [3b{hE)-3a{h6) |masa Jures tragseras / rear lamps ground / masse feu arriere

1682 [4d(h7y-4cih?) ne | break / frain

183 [4d(h7)-3ath7)  [intermitente / intermittent / intermitient

164 [3d(h7)-3¢(h7) [luces marcha atvés / reverse lights / lumigres du retromarche

165 |3d(h7)-3c(h7)} [luces posicién / position ights / Jumigres du posilion

166 [3dih?)4cth7)  [intermitente / intermittent / intermitient

167 [3d(h7)-3a(h7} [luces posiclén / position lights / lumisres dus position

188 |3d(h7)-4c(h7) |masa / ground / masss

168 |3c(h?)-3a(h7) [lfrenoc ! break / frein

170 [3c(h7)-2¢ih7}  |luces marcha atras / reverse lights / iumieres du retromarche

T71 [4e(h7)-3¢(h7) |masa luz marcha atras / backup lamp ground / masse feu retromarche

172 |4c(h7)4cih7)  |masa luces traseras / rear lamps ground / masse feu arriere

173 [3c(h7)-2cinT} |masa luces traseras / rear lamps ground / masse fou amiere

174 |2c{h7)-3alh7) |masa luces trageras / rear lamps ground / masse feu armere

175 |3a(h7)-3a(h7) |masa luces iraseras / rear lamps ground / masse feu arriere

176 [3d(h7)-2cihT) |ﬂ1asa tuces traseras / rear lamps ground / masse fou arrers

177 |adih7)-2cih7) _ |lampara matricula / registration number (amp / famp matricule

178 |50(h6)-5¢(h6) |+fare rotativ / +rotating beacon / +phare motatif

179 |5d(hE)-Bcihé)  |masa faro rotative / beacon lamp ground { masse fou rotatif

180 [5c{hB)-5bihG) |+faro rotative / +rotating beacon / +phare rotatif

181 |5cinE)-5bhe) |masa fare retative J beacon lamp ground / masse feu rotalif

182 |4b(h3)-3b(h3) [+batetia / +hatiery / +baterie

183 [3a(h3)-3a(h3) |-bateria { -battery / -bateria

164 |2dth1x2d(h1} |+interruptor freno mano / +hand brake switch / +interruplevy frein main

185 |2dth1)-2d{h1} Jinterruptor freno mano / hand brake switch [ inferrupteur frein main

186 [ac(hS)dcih5) iseiial testigo carga / charge warning lamp signal / signale lemaoin charge

167 [4c(h5)4clhs)  jexcitacién alternador / generator excitation / excitation sltemateur
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300 |Sc(hal-da(hd) |+ bateria / + battery / + batlteric

301 |Scihal-dc(ha) [+30 luces ! +30 lights /+30 Jampe

302 [Sctha-1c(he)  |+30 a fusible / +30 to fuse / +30 4 fusibile

303 |5c(haj-d4athb) |+arranque / + starter ! + demarreir

304 [Sc{hal-2cthe)  |+15 a fusible | +15 to fuse f +15 & fusibile

305 [1cfha)-1ctha) [+30 a fusible / +30 to fuse 7 +30 & fusibile

306 [Zo(hc)-3cihc) |+18 a fusible { +15 to fuse / +15 & fusibile

307 |3c(he)Acihc) | +15 a fusible / +15 to fuse / +15 3 fusibile

308 [4c)hc)-2aihe)  [+15 a tusible / +15 to fuse / +15 4 fusibile

309 [2e(hc-2othe)  [+15 a fualble / +15 to fuse / +15 & fusibila

210 |5¢(ha)-5cfha)  [|+15 luces ! +15 lights / +15 fampé

311 [4c{hc-isihe) |+ luces carretera / + high beam / + fau route

312 [{c(haj-th{hb) |+ luces carretera / + high beam / + feu route

314 ldc{hajBe{he) |+ luces posiclon / + positin lamps / + lamps du position

315 [5chci-5cihe) [+ luces posicion ! + positin lamps / + lamps du pesition

316 [dc{ha)-dciha) [+ interruptores / + switches / +Hinlemupteurs

317 [4ciha)-3¢(he) [+ interruptores / + switches / Hintermupteurs

318 [3cihc)-datha) [+ interruptores / + swilches / +interrupteurs

318 |5a(ha)-Sa(ha) |+ ventilador / + heater / +chauffage

320 V4c{ha)- 4c(hd) [masa J ground /masse

321 [4ei{ha)-4ctha) fmasa / ground /masse

322 Jdcina)-5cihc) |+ Faro trabajo / + work light / + phare travail

323 |5c{hc)-3cthd) |+ luces posician / + pesitin lamps / + lamps du position

324 l4ciha}-3c{hd) |+ faro trabajo / + work light/ + phare travail

325 |3ciha)-2ciha) |+ intermitente derecho / + right blinker / + clignotant droite

326 |2¢(ha)-2c(hd) [+ inmtermitente cterecho f + right blinker / + clignotant droite

227 |3¢(ha)-1b{hb} |+ intermlitente /+ Dblinker / + clignofant

328 [1bihb)-2ciha) [+ intermitente derecho / + right blinker / + clignotant droite

329 |3c(ha)-2c(ha) |+ Intammitente izquierdo f + left blinker / + clignotant gauche

330 |2c(ha)-2c{hd) [+ intermitente izqulerdo / + left blinker / + clignctant gauche

331 |3c(haj-3¢(hb} [+ interruptor peligro / + warning switch / + interrupleur du avertissement
332 |aciho)-3c(ha) [+ interruptor peligro f + warning switch / + interrupteur du avertisssment
333 ["3e(hal-2b(hb} [rele peligro ! warning relay / refai o advertissement

334 [3clhe)3ciha)  |rele peligre  warning relay / rolai du adverfissement

335 J3ciha)-1cthe} |+ intervuptor pellgro! + warning switch / + inferrupleur du avertissement
336 |3ciha)4d(nd) Imasa Interruptor paligro / waming switch ground / masse inferrupteur du avertissement
337 [2c{ha)dc(hd) [masa limplaparabrisas / wiper ground /rnesse eissuieglace

336 [2cinajdc(hd} [1* velocidad limpiaparabrisas / 18 wiper speed / 1? vilesse sissuieglace
339 [1aihb)dcihd) [masa ! ground / masse

340 J2¢iha)-4¢(nd) |+ impiaparabrisas / + wiper / + eissuieglace

341 f4cind)-2c(hd) [+ limplaparabrisas trasero / + rear wiper / + efssuieglace ariere

342 |2¢iha)-4c(hc) |+ limpiaparabrisas / + wiper / + eissvieglace

342 Jicihai4c(hc} [+ claxon/ + horn / + claxon

344 §1ciha)y-2aihd) I+ claxon / + horn / + claxon

345 |5a(ha)-5c(nd) |2 valocidad calefactor / 2° healer speed / 2° vitesse chaufage

346 [Salharbe(hd) [1° velocidad calefactor / 1° heater speed / 14 vitesse chaufage

347 Jdalha)dd(hd) [masa calefactor / heater ground / masse chaufage

348 |3atha)-2a(hd) |testigo carga bateria { baftery warning lamp/ temoin du balerie

349 |3a{hd)4ahc) [testigo carg_ﬂateﬂa | battery warning lamp/ tsmoin dy haterie

350 |3a(ha)-2athd) [testigo agua motos/ engine water lamp / temoin eau molour

351 3a(ha)talhe) [testigo agua motor/ engine water lamp / temoin eau moleur

352 [3a{ha)4a(hc) [testigo presion aceite ! oil pressure lamp / temoin du pression de Fhuite
353 J3a(ha)-3achd) [lastlgo presion aceite / oil pressure lamp / temoin du pression de Fhuite
354 |2a(ha)3alhd) [testigo presion aceite ! oil pressure lamp / temoin du pression de ffiuile
355 |3a(ha)-2a(hd) [testigo 2* velocidad / 2* speed lamp / femoin du 2° vitesse

156 |3a(ha)-5alha) [testigo 2* velocidad / 2* speed lamp / femoin du 2% vitesse

357 |2afha)2a{hd) [lestlgo filtro aire / air fiter lamp / temoin fiftre air

358 |2afha)3a(hd) [testino reservaf fuel level warning lamp / lemoin du réserve de gazole
350 JZatha)-3a(hd) |sefia) aforador / fuel level signal / signaf jauge gazole

360 |2a(ha)-2c(hb) [serial aforador / fuel level signal / signaf jauge gazole

361 [2aiha)5cihl)  |sedial aforador ! fuel level signal/ signal jauge gazols

362 J2a(ha)-Sc(he)  {testlgo luces / lights lamp / temoin du lamps

363 [1a(ha)-2aiha) {testigo precalentamiento/ warming-up lamp /temoin dis chaufiags gazole
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364 J1a(ha)datha) [testigo nivel aceite hidraulico / hydraulic oil level iamp / temoin rveau huile hydrauiigue
385 |1a(ha}-4aiha) [testigo nivel aceite hidraulice / hydraulic cil level lamp / temoin niveau huife hydrautigue
366 |1alha)-2a(ha) ltestlgo intermitentes / blinkers amp / temoln du clignotant
367 |4aiha)-daina) |+ faro rotativo / + rotating beacon f + phare rotatif
368 Yda(haj-dathd) |+ faro rotativo / + rolaling beacon / + phare rotatif
389 [da(ha)-1c(ha) |+ faro rotativo / + rotating beacon / + phare rolalil
370 [da(hakdd(hd) [masa f ground / masse
7t I5c{hb}-2a(hd} + interruptor modo / + mode switch 7 + intarruplerur du mods
372 |5cihby-3c{he) |+ interruptor mado f + mode switch / + inferrupterur du mode
373 |5c{hb)-Acthd) |[masa f ground / magse
374 [ac(hb)-da(hd) [+ solenoide x4, enclavamiento / + x4 solencid, locking / + solenoide x4, enclavement
375 [dc(hb)-2cihc) |+ interruptar xd / + x4 switch / +intsrrupteur x4
376 [dc{hb)-3c{hb) [+ interruptor freno / + brake swilch ! + interrupteur frein
| 377 |4cihb)-da(hd) [testigo x4 /x4 lamp ! temoin x4
376 J4cthb)-dc(hd) [masa / ground / masss
379 Jacinb)-3eihn)  [masa / ground / masss
380 |3c(hb)-dathd) |+ freno de mano / + handbrake / + frein & main
381 [3c(hb)1a(hd) |+ temporizador / + timar / + tempotisateur
282 |3c(hb)-3c(hb) |+ interruptor freno / + brake switch 7+ inlsrrupteur frein
3563 J2othb)-1c(hby |+ frenc de mano / + handbrake ! + frein a main
384 [2c(hb)-5bihk) [+ freno de mano / + handbrake { + frein 4 main
285 [sb(hb}-da(hb) [+ freno de mano / + handbrake / + fein & main
286 [da(hb)-5a(hd) [+ frenc de maneg / + handbrake ( + frein 8 main
357 [2eihb)1a(he)  [+electrovalvula motor hidraulico/ +hidraulic motor elactrovave/ +electrovanne moteur fydrauliqgue
288 [2eibbl-2a(hd) [+hocina ! +horn / +ciayon
389 J2cihb)-3b(hc) |seikat atrés / rear signal / signaf refromarcha
390 Jzc(hb)-3aghc) [seival atrds f rear signal [ signal retromarche
381 J2c(hb)-2a(hd) [seial etevacién mastil / rise mas! signal / signal du montée mit
382 [1eihb)-3e(hc) [seial elevacion mastil / nse masi signal / signal du montée mat
383 [1e{nbr-3athc) |eenal adetante / front signal / signal avant
394 [1c(hb}-3aibe) Jsehal adelante / front signal / signal gvant
385 [Shthb)-abhb) |+ "joystick”
356 {4b{hb)-Sathd) |+ "joyslick”
397 {5bthb}-1a(hb} |permiso arranque ! starter parmission / autorisation starter
388 [5b(hb}-4a{hb) 'ﬁasa 7 ground / 18889
399 [4bihb)-daihb) |masa / ground / masss
400 [db{hb}-Sa(ht) |masa / ground { masse
401 [2bihb)-Ba(hb) |masa f ground / masss
402 [Sbihbl-2aihe) mmigo arranque | starter parmission / autorisation starter
403 [5athb)-4a(hb) [permiseo arrangue / starter parmiagion f qutorisation starter
404 [db(hb)-1afhc) |permiso arrangue ! starer permission / autorisation starter
405 |4b{hb)-2a{hc) |permiso arranque ! starter permission f autorisation starter
406 |Saihbi-Sathd) Jsefial reté arrangue / starter relay signal / signal demarrour
407 |Sa{hb)- 1a(hc)_|_permiso arranque [ starter permission [ aulorisation starter
408 {2a(hb)-Ba(hd) [+ 2* velocidad / + 2* speed / + 2% vifosso
409 [2aihbl-1a(hc) |+ 2* velocidad / + 2° speed | + 2% vifesse
410 [2a(hb)}2a{hc) |[sefial 2* velocidad / 2* speed signal ! signal 2* vitesse
411 |Za{hb)<4cihd) |masa rele intermitentes / blinker ralay ground / masss refas clignotant
412 [1alhbi-4cthe) |hices carretera f high beam / fou route
413 |delhe}2cihd)  [luces carretera / high beam / fou roule
414 [1a{hb)-d¢{he] [Juces carretera f high beam ! fou route
415 [1c{hal-1ahb) Isenal rele Juces / lights retay signal / signal refais du larmps
416 |5¢(he-1alnd) |+ luces posicion para avisador f + positin lamps for buzzer [ + Jamps du posilion pour bourdonnet
417 [fcihdi-3c(hd} |+ luces posicien / + positin lamps ! + famps du posiion
418 |5cihci-3c(hd)  [luces ¢ruce ! low beam / feu croisement
419 J4cihci-1athd) Hinterruptor frene / +break switch / +inferruptour froin
420 |2cthci-1a{hd)  {+15 ECU transmigidn / +15 ECU transmiseion / +15 ECU transmission
421 |2cihe)-gcihd)  [excitacion altarnador / generatar excitation / excitation alternateur
422 |2¢{n¢)-5a{bd) [+interruptor aslento / +seat switch / +inferupeur du sifge
423 {2c{hc)-Bcthd) |+ electroventilador ! + elechic fan / + eléctrigue-ventiateur
424 [1cthe)-2a(hd) |+15 paro motor y bomba fue! /-+15 stop solencid & fusl pump / +15 stop solenocide & fus! pomps
425 |Saihcl-dathc) |+ carga bateria ! + battery warning / + charge du baterie

426 [3aihc)-5a(hd)

senal avance 7 front signal / signal marche avant
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427

[zathc)-2a(hc)

|senal avanca / front signal / signal marche avant

428

3athe)-5alhd}

|senal retroceso / rear signal / signal marche arriere

429

2afhc)-2a{hc)

|sehial retroceso / rear signal / signal marche arrisre

430

Sa{hd)-2olhd}

|+ luces marcha atras / + rear bearn / + feu amiere

431

2alhc)-2alhe)

Iseiial retroceso { rear signal / signal marche arrsre

432

2a(hc)-dalhd)

|seial elevacion mistl) / rise mast signal / signal du montée mat

433

1alhc)dalhd)

1/2 velocidad de ECU/ 1/2 ECU speed / /2 vitesse ECU

434

1alhc)-dafhd)

1/2 velocidad “joystick” / 1/2 joystick high speed / 1/2 haute vitesse du "joystick”

435

4cind)-Scind)

fmasa f/ ground / massa

436

4cihd)-4cind)

Imasa / ground / massa

437

Zcihd)-1a(hd)

|senal interruptor freno / brake switch signal / signaf inferrupteur frein

438

dcihd)-daihd)

masa f ground / masse

430

4cihd)-3alhd)

masa / ground / masse

+ interruptor mode / + mode switch / + inferrupterur du mode

420 J5cHhb)-5¢{nb)
447 [Bb{hb)-4c(hd)

masa f ground / masse

442

J4c(rd)2a(nay

excitacion aHernador 7 generater excitation / excitalion aflernateur
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X144 {RM1/h 9. 5mm positivo cuadro instrumento / positive dashbeard / posilif tabfier
X1.2 |PA/M6.3Imm |-negaﬁvu cuadro instrumento { negative dashivoard / négatif tablier
x2  JPN#Hm 6.3mm |electroventilador ! electric fan / eléctroventilateur
X3 |Ci1p 3mm linst.general / general ivom f faisceau genaral
X4 |CHp 3mm ingt. juces / Jights loomn / faisceau phares
A5 JCA26.3mm faro rotativo f rotating beacon f phare rotatif
X6 |CA3ip Imm |linst.general / general loom / faisceat general
X7 |1/ 6.3mm |calefaccian ! heater / chaufagge
X8 |R/Bmm |timpiaparabrisas / wiper / essuie-glace
X9 |OIN 43650 electrovilvula desplazamienta ! displacement electravalve | afsctrovanne deplacernent
X10  |DIN 438350 4°® electrovalvala / 4* electrovalve ! 4* elachovanna
XA1  |PA#HD 6.3mm |bocina / hom / claxon
X112 |Ciie Zmm [interruptor mastit / mast switch / interrupteur du mat
X113  |PA/m 6. 3mm |manoceontacto freno / brake pressure switch / inferrupleur pression frein
X14 R/ €. 3mm |manocentacto freno / brake pressure switch / interrupteur pression frein
X156 |RA0mm |masa / ground / masse
X6  |Ci2fe 2mm |electrovalvula freno / brake electrovalve / electrovanne frain
X171 |P/ith 6.3mm |mator hidraulico / hydraulic engine / moteur hidrauligue
X18 |Ci2Mm 6.3mm conexién motor hidraulico / hydraulis canect engine { connexion moleur hidraufigue
X19 |F/3ic 1.6mm aforador | fust sender / niveau gazole
X20 |DIN 43650 electrovalvula motor hidraubicof hidraulic motor electrovalve!l elscirovanne moteur hydraulique
X21 |Ci8kc 2mm [Fjoystick”
X22 |EST pulsador claxon f hom push-bulton | poussoir claxon
X23 JEST I@sador 4* valvula f push-button 4* valve / poussair 4° valvula
X24 |EST interruptor 2° velocidad / high speed switch [ inferrupleur haule vitesse
X25 |EST |conmutador avanzar-retroceder/ front-rear switch / commulaleur marche avani-arriens
X26 |EST pulsador claxon { horn push-butten / poussoir claxen
X271 |EST Iﬁlsador 4" vilvula f push-button 4* valve / poussoir 47 vahule
X28 |EST interruptor 2° velocidad / high speed switch J inisrupteur hauta vilesse
X29 |EST conmutador avanzar-retroceder! front.rear switch / commutateur marche avani-arriere
X30 JEST conmutador avanzar-retroteder] front-rear switch / commutalewr marche avani-grmons
X331 |EST |masa joystick / joystick ground / massa joystick
X3z |G/ 6.3mm |interruptor asiento / seat switch / interrupleur du sigge
X33 |CEIF6.3Imm motar ! engine / moleur
X34 [Ci12ic 2mm tranamigion { transmisicn / fransmission
X35 G/ 6.3mm solanoide 4x4 | 4x4 solenoid | solanoide 4x4
X36 )DiN 435850 electrovalvula ssguridad / security electrovalve ! sécurité efectrovanne
X37 |Ci%ic 2mm Interruptor nivel aceite hidraulico / hiydraulic oil level switch / interrupteur niveau huile hydraviigue
X388 JT/2/ 6.3mm homba agua limpia / windshield washer pump ! pompe sau essuiegiace
X39 P11/ 6.3mm termocontacto ventilador { fan thenmal switch 7 irdenupteur tharmique ventilateur
X40 [P/ 6. 3mm termocontacte ventilador / fan thermal switch /intarrupteur thermique ventilateur
X41  JT/2/h 6.3mm manocontacto filtro aire [ air filter pressure switch | inlerrupleur prassion filtre air
X42  [T/2ih 6.3mm eloctroventilador ! electric fan / eléctroventilateur
X453 JRAOmm |masga / ground / masse
X44  JC/5/h 8.3mm rele electroventilador 7 elsctric fan ralay / relgis eléctroventilateur
X45  JCiS/h 6.3mm rele arrangue / starter relay / relais demarraur
X486 |C/S/th 6.3mm jtemporizador f imer / temporisateur
X47 |C/5ifh 6.3ram {rele desactlvacidn x4 / x4 disabling refay / ralais désamorcage x4
X48 |5/ 6. 3mm rele enclavamiento x4 / x4 locking relay / refais enclavement x4
*dg  JC/5/Mh 6. 3mm rete mantenimiento x4 ! x4 maintenance relay /ralais subsistance x4
X50_JR/Bmim |mava cabina 7 cab ground 7 masse a cabine
X51 [R/Smm freno mano ! handbrake / frein g mair
X689 JC/8/f 6.3mm centrallta precalentamlentof fuel healer relay / refais de chauffage gazole
X70  |Cidic 2mm fzumbador marcha atrde / backward buzzer / avesrtisseur retromarche
X711 JCHjc 2mm “Inching”
X?2 |&/2p 2mm electrovélvula retroceso / rear electrovaive ! slectrovanne marche arriers
X73  |of2p 2mm electrovilvula avance / frant slectrovalve / elecirovanne marche avant
X74  |Pfdic 2mm sansor RPM / RPM sensor / capleur Trm
X785 JCi8/c 1mm conector diagnosis / diag. connectar / coneclaur diag.
X76  JCia2ic Tmm centralita transmision / transmission ECU [ boilier transmission
X77 |Ci3/th 8.3mm jallimentactsn auxiliar / auxiliary ssrvices supply / alimentation services auxilizires
X78 |C/2/h8.3mm |atternador i generator / afiemnateur
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X0 P 6.3mm

motor arrangue / starter motor / demarneur

%81 JCr3mh 6.3mm

solencide paro motor/ stop engine solendis / solenoite arret moteywr

X582 [Ci2/h 6.3mm

homba gasoll ! fuel pump / pompe gas-oif

Imasa / ground / magse

X33 |RAmm
X84 |REmm

|r.alentador ! heater [ chauffant

X85 {RAMmM

[termocontacto agua motor/ engine water thermal switch / inferrupieur thermigue eau moleur

X586  JRMAmm

|manacontacto aceite motor ! engine vil pressure switch ! infarruplear pression hiile moleur

lalternador / generator f aflemsieur

motor arrangue / starter moter [ demarrenr

X87  {R/Bmm
X38 JR/Bmm
X3¢ |R/Smm

interruptor freno mano/ hand brake switch / infarrupleur frein mein

XI0  JCBic 2Zrmom

Jopticas delanteras izquierda / front left oplic / optigus evant gauche

X91 P14 B.3mm

[taro trabajo § work lamp / phare fravail

Xaz P14 6.3mm

faro trabajo £ wark tamp / phare travaif

X903 BN 6 3mm

IE luces traseras | [/E rear lights | ¥E ammiére fumidras

X84 |R/Emm Implaparabrigas trasero f rear wiper / sssuiegiace arriere
X95 [R/Bmm |Timplaparabrlsas trasern / rear wiper [ assuisglace arrisre
X6 [C/ic 2mm Jopticas delantera derecha f beam FL / fou AVG

X97  [RiBmm Imasa / ground f mrasse

%59 [P/t 8.3mm

opticas traseras derecha / rear right optic f optique arrigre droit

X100 JPA/fh 6. 3mim

opticas trasaras derecha / rear right optic / opligue arriérs droit

X101 JPH/fh B.3mm

opticas traseras derscha / rear right optic / oplique arriéra droit

opticas trasaras deracha / rear right optic / optigue arriére droit

opticas trasaras deracha / rear right optic / opligue armiére droil

X102 |P/1/fh &.3mm
X103 |P/1/fh 6.3mm

X104 |P/1/fh 8.3mm

opticas traseras cenbradas derecha f rear right canter optic / optique cenirer arriére drov

X105 (P#1/fh €. 2mm

opticas traseras contradas derecha f rear right center optic / optique cenirer armicre droit

X106 {P/1/fh 6.3mm

opticas traseras centradas izqulerda ! rear left center aptic / aptique caninsr arridre gauche

X107 |Pf1/fh 6. 3mm

opticas traseras centradas izqulerda / rear left center oplic / optique cenirer arridre gauche

X108 {PM/fh 6.3mm

opticaa traseraa izquiarda f rear left optic / opligue arriéra gatchs

X109 [Pf1/fh 6.3mm

opticas traseras izquierda { rear left optic / oplique arriérs gauche

X110 P/ 6. 3mm

optican trasaras izquiorda f rear left aptic / optigue arriére gauchs

X111 |P/1/h B.3mm

opticas trasaras izquiarda f rear left aptic / oplique arridra gauchs

X112 [P/t 6.3mm

opticak traseras izqularda / rear left optic f optigue arriers gatche

%113 [P/t/fh €.3mm

X114 |P/4/h 6.3mm

lampara matricula / icense plate lamp  lemp matlriculs
lampars matricula / license plate lamp f lamp matricule

X1E |C/2F6.3mm

fiate rotative / rotating beacon / phare rotatii

X117 |Pfh 6. 3mm

[faro rotativo / ratating beacon / phare rofatif

X118 |PAfh6.3mm

[taro rotative ! rotating beacon / phare rotatf

X118 |R/Bmm

[fusible 178A / fuse 175A 7 coup=circuit 1754

X120 |RA17.4mim

~bateria / +battery / +beilene

X121 |RA15.8mm

-bateria / -batlery / -balene

X122 |RA0.5mm

Imasa / ground { masse

X123 |REmMm {tusible S0A 7 fuse B0A / coup-circuit 60A
X124 |R/Smm {tusible 60A / fuse BDA / coup-circuit 60A
X125 |R/Brom fusible 178A / fuge 1754 / coup-circuit 1754

X128 |Cr2ic 2mm

interruptor freno mano f hand treak ewitch / interrupteur frein main

X200 [Cidfh 9 3mm

clausor f contact { confact

X201 JC/EMh 6.3mm

clausor / contact / conlact

X202 [CHO/M 8 3mm

Fnterrupiur luces | lights switch | inferruptenr lampes

X203 |CH10/Mh 6.3mm

|interruptor faro wrabajo / work lamp / fou travail

X204 [CHOM 6.3mm

|interruptor pe_ﬁgro fwaming switch ! intarrupfear du avartissament

X205 [CH2Z'c 2mm

|mando luces / control lights / controf du fampes

X208 |C/H0/MM 6.3mm

|interruptor ventilador / heater fan / interrupleur du chaufage

X207 [CH5ic 2mm

X208 |R/7/h 5.3mm

instrumento / ingtrument / fnstrument
interruptor faro rotative / rotating beacon switch / interrupteur phare rotalif

X202 |R/7/h 6.3mm

X210 |C/10/h 6.3mm

l_lrltorrl.lptor modo { mode switch / isfevrruplevr mode
interruptor 4x4 / 4x4 switch / inferruplewr 4x4

X211 |C/A0/h 6.3mm

lInterruptor freno / brake switch / interrupteur du freir

X212 JCH2ic 2mm

Imando inveraor / gear shift / coniro! du marghe

X213 Jifsih [rele segurldad ! securily relay / refais securiité
X214 I@h Irele seguridad / security relay / relais secunté
X215 5/ Jrele arranque / starter relay / relais demarrear
x216 [irait Irele sequridad / security refay / relais securile
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X217 |I/5/Hh rele 22 velocidad / 2¢ spead relay / relais du 22 vitesse
X218 |Y/5ifh 6.3mm [rete Intermitente J blinker relay / refais de clignotani
X216 (1/57h [rete tums 7 lights relay | relais di fampes
Y220 [P/ 6.3mm conector fusible / fuse connector / connectewr coup-circuit
X221 |PH/h &.3mm conectors fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
%222 |Pfi/th 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecieur coup-Circuit
X223 |PAHH B.3mm conector fusible / fuge conhector / connacteur coup-circuit
X224 [P/ €.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
X225 [P/t 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuif
%226 |Pri/ih 6.3mm conector fusible / fuse connector / conmecieur coup=Circuit
X227 |P/fiHh B.3mm canector fusible / fuse connector / connectelr caup-circuif
X228 |P/fh 6.3mm conector fugible / fuse connector / connectour coup-circuit
X229 |P//ih 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circult
X230 [Pt 6.3mm lconector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
X231 |PAh B.3mm conector fusibla f fuse connector f connecteur coup-circult
X232 |PMfth 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecieur coup-Circuit
X233 |P/ihE.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
A234 [P/ 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
X235 |PH 6 3mm leonactor fusible / fuse connector / connecteur coup-circusl
X236 |PHff €. 3mm eonector fugible f fuse connaector f connectatr coup-cirowit
X237 |P//h 6.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
X238 |P/1/fh €.3mm conector fusible / fuge connector / connectour coup-circuit
X239 |PH/fh €.3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circuit
X240 [PA B 3mm conector fusible / fuse connector / connecteur coup-circitt
X241 [PAIM 6.3mm conector fusible / Juse CONNESION / CONNECIBUT COUP-CIrCiit
X243 |C/4ith 6.3mm conector diodo J diode connector / connecteur diods
X244 |Ci2fth 6.3mm zumbador / buzzer f bourdoninet
X245 |CH14h 6.3mm caja diodos A/ box A diodes / foge du diodes B
X246 pC/1140 6.3mm caja diodos B/ box B diodes / loge du diodes B
X247 (R/Brm fmasa ! ground / masse
X248 P/ 6.3mm ldiodo alternador ! generator diode / diode affernateur
X249  |PHHh 6. 3mm {diodo alternador / generator diode / dicde afteratsur
%250 [RiBmm {masa / ground / masse
X251 |Rimrn |masa 7 ground / masse
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Listado de aparatos ! Device list f Liste d"appareils

Aparato
Device Servicio/ServicelSarvice
Apparetf

AZ centralita transmision | fransmissian ECL) Jb?r'ﬂ-‘;r transmission

B1 rlﬁina / horn | claxon

B2 fmanocontacto freno / break prassure switch [ inferrupleuwr pression frein

B3 faforador { fuel level sender { jauge gazole

Bd fmanocontacto filtro aive { air filtsr pressure switch { interrupteur pression fillre sir

85 Jtermocontacta ventilador / fan thermal switch / inferrupleur thermique ventitateur

86 zumbador marcha atras f backward buzzer { bourdonnet ratromarche

B7 “inching”

B8 jtermocontacto agua motor/ engine watar thermat switch / inisrrupleur thermigue eau moteir
Bg [manocontacte aceite matos f engine il pressure switch 1 inferruptaur pression huile moleur
B0 {sensor RPM / RFPM eensor / captour REM

15 zumbadaor / buzzer / bourdone!

E1 optitas dalanteras izquierda / front left beam / fou avant gauche

E3 opticas dalznteras derecha / front nght beam / fou avan! droit

E4 opticas trageras derecha / rear right optic / opligue amére droit

ES opticas traseras centradas derecha / rear right center oplic / opligue cenirer arrisre droit
E& opticas traseras zquierda / rear left oplic / opligus arrére gauche

E7 opticas traseray centradas izquisrda / rear [ft center optic f opfigue cenirer anére gauche
ES lampara matricula / registration number lamp / Jamp matricids

F1 [fusibie 80A / fuse BOA 7 coup-circuif S0A

F2 fusible 175A ! fuse 175A / coup-circuit 1754

G1 baleria ! battery ! batens

32 alternador ! generator / aflemateur

H1 teatigo carga beterin / battery warning lamp/ femoin du bateris

H2 testino agua motos/ engine watsr lamp / femoin eau moteur

H3 testigo presion aceite / oit pressure lamp [ famoein du pression da Fhulle

H4 teatigo 2* vatocidad / 2* speed lamp [ femain du 27 vitesse

Ha testigo nivel aceite hidréulico [ hydraulic cil level lamp / femoin niveau huile hydraulique
HS tostigo precalenrdamientof warming-up lamp femoin du chauffage gazole

H7Y testiga luces / lights lamp / temein du lamps

H3 testiga filtro aire f air filter lamp / ternoin fifre air

H? testigo intermitentes / blinkars lamp / temoin du clignatant

H10 testigo reserva/ fuel level warning lamp f tamoirt du réserve da gazole

K1 electroventilador / electric fan / eMciroventilateur

K2 . arrangue f slarter / dsmarreur

K3 temponizador [ timer / fermporsateur

K4 desactivacidn x4/ defusing x4 | désamorcage x4

K5 solencide x4, enclavamiento/ x4 solenoid, locking / solenoide x4 enclavement

K6 solenoldes x4, mantenimiento [ x4 solenoid, maintenance / sofernaide x4, subsistance
K7 centralita precilentarnisntol fuel prehealer relay / relals de prechaufiage gazole

K11 rels freno mano / hand braks refay ! ralaf du frein main

K12 rele joyatick F-N-R / joystick F-N-R relay { relai joystick F-N-R

K13 |rele arrangue | starter refay / relai du damarreus

K14 [rela permiso arranque { parmission startes relay / relai svionsalion demarreur
K15 {rele 2* valocidad  2* spped relay f refai 2* vitesse
K16 Jrele intermitentes / blinker ralay / ralal clignotsni

K17 Jrele luces | lights relay / refai fampes

M1 electroventitador f electric fan ! sféctroventilateur

M2 4|'humba agua timpia / windshield washer pump / pompe eau essuiegiace

M3 motor arranque / starter motor / demarraur

M4 bomba gaeoil [ fusl pump / pompe gas-oif

M5 faro rotative / rolaling beacon / phare rotatif

W6 limplaparabrisag tragsero / rear wiper / essweglace arrere

M7 catetactor { heater / chauffage

8 limpiaparabrisas / wipal / efssuisglace

1 nivel gasoil f uel level / niveau du combustible

P2 lcuentahoras f hour mater / heure méfre

R1 calentador f hester / chauffant

51 interruptor reserva carburante / fusi lavel switch / inferrupteur niveau gazole

52 rinterruptor asiento / seat swilch / interruplewr du sidge

83 pulsador claxon f horn push-butten / poussolr claren

54 pulsador d* wilvala { push-button 4* valve | poussoir &° valvule

S5 Jinterruptor 2* velocidad { 2* speed switch 7 inferrupteur 2 vitesse

56 conmuiador avanzar-relroceder! front-+ear swilch / commutateur marche avant-arriere
57 I-inhrrupior nivel aceite hidrdulico f hydraulic oil ievel switch / inferrupteur niveau huile hydrauiigue
S8 |intarrupior frano mano 7 hand bresk switch / inferrupteur frein main
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Listado de aparatos / Device list / Liste d ‘appareils
Aparato
Device Servicio/Service/Service
Appareil
810 clawsar ! conlact f contact
S11 finterruptor lucea / lights switch / interrupleur lampes
s12 linterruptor faro trabajo / work lamp / feu travaif
513 |Interruptor peligro / waming switch / interrupteur du avertissement
514 Imando luces / control iighs / control du farnpes
£15 Interruptor vertilador / heater kan / inferrupteur du chaufage
S16 linteeruptoe faro rotativo / rotating beacon switch / interrupteur phare rotalif
317 interruptor modo / mode switch { infaurruplesr rapde
518 Interruptor 4x4 / 4x4 switch / interrupleur 4xd
$19 interruptor freno / brake swilch / inferrupteur du frein
520 mando inversor / gear shift / comiro!l du marche
Y2 4 slactrovatvula 7 4* slectrovalve ! 4° sfectrovanne
Y3 electrovalvula freno / break slecirovalve / elsclrovanne frein
Y4 electrovalvula motor hidriulicod hidrautic motor electrovatved electrovanne moteur hydraulique
Y5 solenoide 4x4 / 4x4 solenoid / solenoide dxd
YE electrovalvula seguridad / security electrovalve f sécurité eleclrovanne
Y7 electrovaivula retrocaso f rear electrovalve / eloctrovanhe reciier
Y8 electrovalvula avance ! front etectrovalve / efectrovanne avancer
Y5 aolenoide paro motor! stop engine solenoid! solancide arret moteur
Y10 tdiodo J dinde /diode
Y11 diedo /diode diode
QIALEA)
Diagnosis transmision SAUER / SAUER fransmission diag. / Diag. Transmission SAUER
P LEC VERDE : Alimertacion 12V OK
GREEN LED - 12V supply Oi<
— LED VER | : Alimantaben 12V 0K,
- TTe——
Tr— T LED VERDE : Almeniacitn 5Y sensores OK
T— GREEN LED : 5V sansors supply OK
R_"""--.___ LED VERT : Alimentation caplaurs 5Y QK
SAUER 51X - LED AMARILLO : Parpadeo 1 vez por segunda , OK
Farpadeo 10 vaces por segundo , falla programacion
YELLOW LED : Flashing 1time ¥ segand , OK
| f Flaghing 10tmcs ¥ sceond , seftware miseed
LEC JAUNC : Chignot 1 fois 3 secorsd, OK
Clignot 10 fols x second, programalion pardug
LEDROJO : Si hay un falke , emile 4 zefinles lumincaae (codigo) | se detans , y reinicia | secuancia del errar
RED LED : If missfire , amils 4 [iath signals (code) | stops , and starts again 1o show mistake sequence
LED ROUGE : 5 Dn frouve an erreur , emite 4 signales luminsuses (code) , arrele , et re-demarre la secuence de 'ameur
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Diagnosis transmision SAUER / SAUER transmission dlag. / Diag. Transmission SAUER

Codigo/CodarCods Fallof Miggfira / Erraur I_ Causas f Due o .../ Raison
Falla sensor velocidad Motor parado , falko conexién sensor , sensor dafiado
. ™ . Sp=ed sensor m_issﬁre Engine stopped , connaction missfirg , sensor damaged
Erreur capteur vitesse Maleur arreté | efrdur 3 13 connectique |, GREteUr en panne
Fallo intermitente sensar velocidad Falla conexion senscr, sensor dafiado
= e = Spoed sensor misslire (not permanent) Connechion wisslire | sensor damaged
" Erreur pas parmanent capteur vitesse [Erreur & la connectique |, capleur en panne
Fallc inching Fallo conaxich Sensor , sensar danado
- {nching missfire Connaction missfire . sensor damaged
Erteur inching [Errear a /a connectique , capteur en panne
| Fallo lectrovalvuias (sn corto o ablartas) Falio conexitn slectrovalvula |, bohing dahada
- .= . Electrovatves migsfire (epen or shorcircuit} Connecticn missfire , coil damaged
rreur electrovalves (circuit oubert o coupe) Erreyr a la conneclique |, bobing an panng
Eal!o nterrupior FNR (en corto] Fallo conexson | interruptar dafiade
. = = . Switeh FNR missfire { shorteircuit) Connection missfire , switch demaged
treur interrupteur FHR [Gircuit coupé) Erreur 3 la connactique , Interruptsur en panna
Nivel de bataria bajo Baternia vieja , descargada
= . a [rowhatterytsvel Old baltery , discharged
Mivezux bas de la batterie Vieille pile , déchargé
Fallo electrénica de la Sauer Problema electonico de la ceniralita
s ™ . ™ |Etectronic Sauer missfie Switchboard electronic problem
|Etreur stactroniqus du Sauer Les standards probléme électronique
Funsionss seguridad . GH130 - CH160
GRUPOS | VUNCIONES CONDICIONES. DEJETIVOS
GROUPS FUNCTIONS CONDITIONS TARGETS
GRGUPES FLNTIONS CONDITIONS COEJECTIFS
Operario #n maguing + .. Opwrarto fuera de méquina
Operabor in plant + .., Operator out of planl
Cparateur au maching +... Operoleur dokore machine
Motar Puesta en marcha ... frano de mano acclonado O con y sln freno de mano Asegurar presencia de operario ¢ lnmovll!da.d de ta méguina.
Facilitar las tarsas de
Engine Start ... hardbrake en OK with*wilhout handbrake To asute cperalor PIEsEnce and lock_ed plant Make easy
rmainlenance cperations
Motewr Dernarrer ... frein & man activés QK avecysans frain a mam Asurer 8 pms;:;c;ﬂdfmcf;:aﬁ:;zn;mﬁﬁe romouilian
Avance-Retroceso | .. freno de mano nd astlonade 51_ do | a loz 4 segundos) | Evilar desplazamiento con maguina frenada o sin operatin |
FHNR .. handbrake of Locked (4 seconds atter} To avoid moyamants without operator or with handbrake on
Avani-fleiromerche ... frain a man desachivea Efoyiioe {4 sacondes Apres) Eviter transialions sans operatest au avec frain a main actit
Transmisién | Velocidad larga* | ™ trono de m;::n':;: accionado + Bloqueado ( B los 4 3egundes) Evitar velocidadee altas an ratrocasod
.:.-.;ansmiw.;:; High epeed ™ ... handbrake off + Fran Lacked (4 secands alter) ‘_ro avoid hig speed in feverseg
Haute vitesse * ... raft a man desactivae + Avaul Bloguee (4 sacondes aprss) Ewiter hewte vilesss a relramershe
X4 .. velocldad corla Na se enclava al solenolds No e3 nacesario xd+aka velocidad
e .o spree] Solenoid is not loched It i not neceesany x1+high gpeed
x4 ... basse vitasse £n pout pas bloguer fo sofentid Ul & pag hesein de xd+haule vilgssa
HidrAuli Manlpulaclon camga Blog 12 { @ los 4 segundes) Evitar movimient de carga sin controd del aperaria
Hydrautks Load operations Locked {4 sseohds after) Tao avold koad operstions without operaton
Hidratilic Oparalions chama Bioguée (4 Secondas apras) Eviter uneralions ok charge sans oparaleur

“CH130x4 /CHI5D
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